Riaffiorano dagli archivi storici i progetti della ferrovia per “alte personalita”; nel 1939

cominciarono i lavori sull'’Aniene, interrotti nel ‘43. E spuntano i ruderi lungo la ciclabile

Fermata “Villa Savoia”

la stazione segreta dei re

IL FOCUS

«Nuova fermata Villa Savoia per
alte personalita». Vipnonda poco,
quelli che doveva accogliere la spe-
ciale stazione ferroviaria pensata
sull’Aniene, lungo la via Salaria.
Viaggiatori illustri erano proprio
Vittorio Emanuele III e la Regina
Elena, che potevano raggiungerla
con assoluta comodita e soprattut-
to discrezione (per loro, la fami-
glia, gli ospiti e la scorta, ovvia-
mente). Ci avrebbero impiegato
pochi minuti, direttamente dalla
loro residenza privata della vicina
Villa Savoia. Era il 1939 quando
T'architetto Gino Rossi, che gia ave-
va firmato i progetti di alcune sta-
zioni ferroviarie in giro per1Ttalia,
venne incaricato della “piccola”
impresa da realizzare nei prati a
due passi dall'argine dell'Aniene,
in localita “Roma Littorio” al chilo-
metro 8.381 della linea Roma-Or-
te, poco distante da Ponte Salario.
I'lavori iniziarono, Gino Rossi ini-
zi0 a mettere su carta planimetrie
sempre pill elaborate, con diverse
soluzioni architettoniche possibi-
li, per erigere il fabbricato della
stazione “peralte personalita”. Ma
si interruppero bruscamente nel
1943, il clima sempre pill teso get-
to il cantiere nell'oblio: dopo I'ar-
mistizio dell'8 settembre 1943, i
reali lasciarono precipitosamente
la Capitale facendo venir meno
I'esigenza dell'opera. Restano un
rudere ealcuni pilastriin cemento
oramai nascosti dalla vegetazio-
ne. Languono lungo la pista cicla-
bile che corre parallela all'acqua

del fiume. Ed & da queste “rovine”
singolari che sono partite le ricer-
che per risalire ad una loro identi-
ficazione e storia. Una piccola
grande imprese per Lorenzo Gras-
si, scrittore e ricercatore , appas-
sionatodimemoriastorica, che ha
riscoperto i progetti originali
nell'archivio storico della Fonda-
zione Fs: «I disegni conservati ne-
gli archivi rivelano alcune finezze
didettaglio- racconta - come l'oro-
logioa parete con motivi dello Zo-
diaco ad intarsio colorato o l'ele-
gante impiego del travertino per i
rivestimenti esterni, anche per i pi-
lastri e le mattonelle dei marcia-
piedi, sinoal toccoartistico dei mo-
saici in ceramica messi a copertu-
ra del resistente cemento armato
delle pensiline».

GRANITO E PORFIDO

Il fabbricato della piccola sta-
zione avrebbe dovuto compren-
dere varie saleall'altezza della fa-
miglia reale: «Per esempio era pre-
vista un'accogliente e curatissima
sala d’'attesa con pareti rivestite in
Pietra di Trani “oniciato”, pavi-
mento in porfido, soffitto in
ceramica e zoccolo

esterno in granito».
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mata “Villa Savoia” dove-

va sfruttare il rettilineo che

precede il ponte in ferro che sca-
valca I'Aniene («un attraversa-
mento che in seguito, il 5 giugno
1944, il 12enne partigiano Ugo For-
no salvera a costo della vita dalla
distruzione ad opera dei nazisti in
ritirata», ricorda Grassi). Cosi a
partiredal1939 Gino Rossiinizidoa
mettere su carta lesue idee. Firmo
I'ultima delle sue tre varianti nel
1941, e avvio la realizzazione delle
fondamenta, con i pilastri in ce-
mento armato e un primo abboz-
zo del fabbricato. Ma evidente-
mente le crescenti ristrettezze di
risorse e di materiali, dovute al pe-
riodo bellico portarono rapida-
mente al fermo del cantiere. Dopo
I'armistizio, «la stazione scompar-
ve nelle nebbie dei rivolgimenti
storici trasformandosi in una sor-
ta di leggenda fantasma». Oggi re-
sta un misterioso oggetto rustico”
con strani archi in mattoncini e
pietre, sul bordo della ciclabile. In
tanti ci si imbattono, ignorando
completamente la sua storia. «Si
tratta in realta del rudere del basa-
mento che avrebbe dovuto sorreg-
gere il fabbricato - spiega Grassi -
mentre poco oltre si possono tro-
vare, ben nascosti nella vegetazio-
ne, anche i pilastri in cemento ar-
mato della pensilina». Vestigia di
unafermatasegreta per Vip.
Laura Larcan
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