PROBLEMA SCOTTANTE

Riformo

agli antodromi

A Roma pero si vuole distruggere 'anello
di cemento sulla via Salarial... » Per la valo-
rizzazione di'un centro turistico-sportivo

E arrivata ai nostri orecchi
una notizia sconfortante. Il
circuito dell'Urbe (per inten-
derci l'ex circuito del «Litto-
rio») sara definitivamente de-
molito. E, lerl, ¢i siamo por-
tatl sulla Salaria per una me-
sta visita al minacciato anello
di cemento. Il vecchio autodro-
mo & li, abbandonato, sbrec-
ciato, con ancora tutte le feri-
te riportate dalla guerra ormai
lontana. E' ]JA in attesa che
mani operanti finiscano la sua
pur breve e travagliata esi-
stenza. - Si affaccia, in effetti,
un progetto per nuovi lavori
che prevede un taglio netto a
nord-ovest del campo,’]A dove,
dopo i retiilinei, cominciano 1
raccordi con 'ampio arco della
curva sopraelevala. Questo arco
dovrebbe sparire per cedere il
posto ad un argine che do-
vrebbe sorgere allo scopo di
proteggere la zona dagli even-
tuali allagamenti. Un argine
di protezione, insomma, che il
Genio Civile dovrebbe, da un
giorno &all'altro, far sorgere per

rendersi, cosl, complice delle
cdisavventure del Circuito ro-

mano.
E' giusto l'argine. E' giustis-
sima la protezione dalle acque
prorompenti del Tevere, Ma
non si concepisce perché que-
st'opera di protezione non do-
vrebbe essére erefta al di la
dell’anello di cemento e preci-
samente subito dopo la curva
sopraelevata. Con un po' di

buona volonta si potrebberoar-
monizzare le esigenze dell’ar-

gine con le necessitd di vita
del circuito. E mentre la Com-
missione sportiva dell’Automo-
bile Ciub d'Italia ha allo stu-
dio la costruzione di una pista
a Milano nslla zona dell’Idro-
scalo e mentre fra giorni, esa-
minera la co%ruzione di due
piste sperimentali di cui una
a Livorno ed una a Napoli, a
Roma sl concepisce solamente
la completa distruzione di una
pista preesistente. Non solo.
L'Acroporto dell’'« Urbes, alla
conferenza di Parigi per I'Avia.
zione Civile, tenuta neila pri-
mavera del 1946, é stato desti-
nato a base peér il Turismo ae-
reo internazionale. Solo utiliz-
zazione turistica, dunque. Ma il
turismo non si deve concepire
come lo concepiscono certie
agenzie che sembra. siano ne-
“miche “delle soste dei “loro
-clientl e che fanno visitare
I'Italia a volo di {inestrino fer.
roviario. Certe agenzie, special.
mente straniere, che dimostra-
no un certo astio, quasi una
voglia di nascondere le bellez-
ze nostre, piut che mostrarle
cor. la cebita diligenza. L'Ita-
Jia visitata in otto giorni....
questo & il concetlo; ma questo
‘no.. € turismo. E sarebbe trop-
po lungo doverci soffermare,

oggi, sullindustria turistica e|

la sua utilitd ai fini del nostro
bilancio economico. Ma di que-
sto riparleremo. Il turismo é

anche strettamente legato allof

sport. Uniti insieme sport e
turismo gareggiano e poriano
indubbiamente un contributo
efficiente alla vita economica
del Pacse in una progressione
costante che garantisce lo
affiusso dai forestieri e provo-

ca il loro soggiorno.
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Snort e turismo

Se la zona della Salaria ha
oitenuto il riconoscimento per
una base di turismo aereo, per-
ché invece dl distruggere non
s! prendono provvedimenti cau-
telativi ¢ non si prendono tutte
quelle niziative per valorizza-
re quella zona e renderla cosi
un centro sportivo-turistico?
Il vasio campo é bagnato dal
Tevere il quale, per un tratto
lungo oltre un chilometro in
rettilineo, scorre tranquillo su
un fondale di circa un metro
e mezzo di profondita. Con op-

portune manovre di draza, con
opportuni lavori di drenaggio,

si potrcbbe ricavare un campo
ideale per garé nautiche.

Sull'immenso terréeno dema-
niale potrebbe sorgervi anche
un campo per il gioco del cal-
cio. E potrebbe sorgervi anche
un campo per l'atletica.

Invito a desistere
Andate, dunque, osscrvate ¢

decidele. Ma desistete dal pro-

posito di assestare 1'ultimo col-

po di grazla al circuito-roma-|
no. Perche se altrove si pren-{

dor.» lodevoli iniziative per far
vivere nuovl autodromi & quan-
to mal Inconcepibile perche
proprio a Roma si debba di-
struggere. Se altrove si parla
di indusirla all'avanguardia
della finanza italiana, e si di-
mostra
tecnico dell’automcebilismo rag-

giunto attraverso le corse chel

assolvono un compito cosi vi.
tale, provando la soliditA ma-
teriale del ritrovali lteorici ed

indicando all’indagine degli
esperti 11 motorismo in conti-

nua evoluzione, si  presenta
quanto mal opporluno disporre
anche a Roma di un moderno
circulto che anch'ésso confer~
mi le condizioni di perfeziona-
mento raggiunte dalla produ-
zione industriale.

D'altra parte le necessita del

traffico sono enormi ¢ sempre
pil esigent! anche nell'lt._al!a
centrale e tali da non poterle
le

eslgenzé delle corse su strade

faciimente conciliare con

il notevole progresso|

‘ Non va dimenticato anche che
; le organizZazioni motoristiche
i richiedono Ingenti oneri finan-
1ri e che solamente { circuiti
{ chius! offrono la possibilitd di
Tun ‘sicuro incasso. I ripieghi
1adottau per l'osganizzazione di
(corse su clrcuiti ricavati tra
y viall del parchi, su circuiti,
( insomma, improvvisati, e trop-
! PO spesso senza alcuna garan-
| zia tecnica, esigono una ecces-
'siva usura dei mezzi meccani-
"¢l e non consentono la dimo-
| Strazione delle loro reali poten-
zialita, Quest circuiti, come ab-
| biamo piu volte ricordato, cosi
utilizzati, " potranno assolvere
'a certe determinate esigenze,

| 'pot.ranno ospitare competizioni

' motoristiche -a carattere misto,
' potranno dar vita a gare di im-
portanza secondaria, ma non
(danno quella garanzia assoluta
| che esige il progresso motori-
'stico e l'Incolumita del corri-
'dori e degli spettatori. In so-
. Stanza, questi circuiti se risol-
. vono le impellenti necessitd del
‘momento non risclvono il pro-
'blema degli autodromi perma-
inenti, dotati di curve ad am-
'pio respiro, di rettilinei con ca-
‘ratteristiche ben determinate
'da consentir il raggiungimento
‘di notevolissime velocita,

Verso gli autedromi

Il circuito romano, che svi-
'luppa quattro chilometri e mi-
sura dodici metri di larghezza
costante, dispone ancora di un
fondo ben conservato, e tutto
sl ridurrebbe ad un'opera accu-
rata di revisione ed al rifaci-
mento del settore sopraelevato,

Ormal Ie competizioni sono
orientate verso circuiti sl fat-
ti, chiusi al traffico; ormai gli
esperti preferiscono quale tea-
tro di prove gli anelli di ce-
mento realizzati secondo quel
concetio informatore che {rova
la sua ragione di vita nelle
esigenze del progresso sempre
piit Incalzante del motorismo
internazionale. .

Per queste considerazioni ci
auguriamo di vedere risorgere|
il eircuito romano e ¢i augu-
riamo che le autoritda compe-

ordinarie

di comunicazione.

tent! desistano dall'infierire|'
,ancora sulle rovine che la
| guerra ha proecurate ad un im-|:
. pianto sportivo quanto mai in.|.
| dispensabile 2lle necessita|
:sporti\"e di Roma. 3 PRI ¥
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