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Al Trofeo della Velocita, corsosli a Roma sella pista del
Littorio: Lama, Brusi, Cavaccluti ¢ Nocchi, subito dopo
Papa).

Fuscita dalla curva sopraclevata (foto Del

" Gmn Prcmin (lllmliJ motoc i(']mru‘u el Tro
feo Internozionale della velocita, disputatisi
contemporaneamente sul romano autodrom:
del Littorio, non hanno conseguit
moroso successo di partecipanti che si sperava
¢ che I'una e l'altra competizione avrebbero
ben meritato. Non & qui il caso di ricercare 1

nno

l"“"} X l )

motivi, parecchi e di vario ordine, che |
frustrato le legittime aspirazion; degli sportivi
italiani e il lavoro degli organizzatori. £ i
caso piuttosto di rilevare come, in compenso
pil‘l che brillante sia stato il successo tecnic
della doppia manifestazione, intendendo con
successo tecnico |'eccellenza, se non |'ecce
zionalita, dei nisultati ottenuti.

Di fronte alle velocita medie realizzate in tutte
le quattro classi in cui erano divise le mac-

La velocita in
motocidietia e la
costruzione

chine concorrenti, conviene rconos ( il"‘
, : 3 . ~
algrado tutto, il Trofeo de velocita ¢ nu
scito davvero un trionf velocita moto
ciclistica. Sull’intero percor infatt vine
tori }'n.lnnu marciato a me varano -i.x.lr

. ST "

tindrate, da ben piu
1l

r1 all ora, mentre 1 gin

minime alle massime

I 114 a
di 114 a 148 chilomet

1 N -
1 -l chilometr

piu veloci furond

.\"'(-r.l nella classe di 175 emq .» 4 quasi 143

all’'ora nella 250 eme., a ;’vl'j'. di 144 nella 350

)
e a quas: 157/ nella 500,
Sono velocita elevatissime, th.lll nemmeno si

sognavano pochi anni fa, e ancor pii consi

derevoll ove 51 lenga conto che ll circuito non

manca di curve, forse pit insidiose che diffi-

cih, m comunqgue tali da richiedere rallen

tamenty, e non [umiif:lﬁ un fnndu (lc: [nl'I per-
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Lama ¢ Serati cor irrenti nella

L L e n 1} motoci listico s1 so
juest 1.] tempi progressi
m y rendere possibili velocita che
emora st r per ".Il'l‘v"li‘llll.\".ll"
| 4 en nstabalitis ¢ lJ cul sen-

! \ n1 irre writa o rugosith del ter
e s1 riteneva costituissero m!.u:-ll INsSor
bili a 15¢ ! t medie di tale
' ta della me (i""n avevano

) ! n N autorevoll ¢ ;‘r'll"ﬂflrlf' ne
rmn ! \ Jla cur conquista w:-:rll.lh
ra ANa antenuta ;rrnulr esira-

nea ) y istanza accesas) fra 1 C«c
tr N ngles) ¢ e schi per il primato mon-
hale assoluto, contesa « he ha 1ppassionato
<rf mMest ¢ mes:t 1| MmotociK '.:-.l'.:; ¢ ;n genecre
ort tuth, ¢ stata f-'.nqurrn" in propo

ito. Su brevissime distanze di un chilometre
y di un miglio con partenza lanciata e su rei
tilinei scelti fra 1 migliori d'Europa, il duello
Wright-Henne & valso a portare il limite mas-

simo della velocitd ad oltre 244 chilometri al-

categoria 175,

‘‘curvanc’ com precisione.

|'ora per merito del biondo Henne in sella ad
una possente BM.W. di 750 cme
se, con una A.)LS. di 1000 cme., ha tentato

L ingle

e ritentato invano di far nattraversare la Ma-
nica all’ambito primato. E gl scacchi subiu
in questi ultimi tempi nei suol nipetuti tenta-
tivi s1 afferma siano da imputarsi pia che ad
altro alla non perfetta levigatezza dei terreni
prescelti 1 quali, compromettendo molto seria.
mente la stabilita delle due ruote, impedisco-
no di sfruttare a pieno la capacita del possente
motore.,

Altre prove, volte a spossessare Henne del ti-
!(-lu massimo, s1 annunciano (L‘l p&tﬂf‘ (ll .‘lllfl
aspiranti con macchine munite di dispositivi
di guida che ne rendano indiretto, o, pii esat-
tamente, -!v‘mnltlplir.:lo. il comando cosi da
facilitare la tenuta di strada, E" perd da osser-
vare che Henne ¢ la BM.W. non possono
wer detto ancora |'ultima parola perché finora
non hanno usufruito di cilindrate supeniori ai
750 eme. E in realta la bella motocicletta te-
desca, con il suo motore a due cilindn oriz-




zontali opposti collocati in senso trasversale e
col suo razionalissimo e ben equilibrato telaio
in lamiera, possiede tutti i requisiti tecnici e
costruttivi per raggiungere méte che si pos-
sono considerare pressoch® precluse ad altri
tipi di macchina, Non esclusi un’ottima sta-
bilita e un incomparabile rendimento caratte-
nistici delle soluzioni meccaniche adottate.
Conviene aggiungere che ci si & avvicinati ai
250 chilometri all'ora, sempre su brevissime
distanze che riducono ad attimi lo sforzo pa-
rossistico del mezzo meccanico ¢ la spasmo-
dica tensione nervosa del guidatore, grazie al-
I'applicazione del compressore che in campo
motociclistico, anche sportivo, non trova, e
forse non pud trovare, quella larga diffusione
che gode in campo automobilistico.

Non bisogna dunque tener I'occhio a tali mas.
simi quando si voglia valutare le medie rea-
lizzate in gara, su percorsi ricchi di curve, con
I necessita di continui rallentament: e allar-
gamenti che si verificano quando non si & soli
su"n pisla. ma s |l.‘|nn() (iu'tru. (l.n'a\nll. al
fianchi avversar altrettanto o px(l 0 meno ve
loci da evitare o da superare, Dove noltre 1
chilometri da percorrere non sono uno: né
pochi, ma cento o duecento o piti ancora. Cosi
che non basta ottenere in qualsiasi modo dal

motore una grande potenza, la massima pos-
sibile, ma & altresi necessario che il motore
resista alla fatica per parecchio tempo: una
mezz ora, un'ora o anche al di la di un'ora.
E per tutto questo tempo della macchina non
¢ sollecitato soltanto il motore, ma tutti gh
organi, mentre anche il telaio ha il suo lavoro
su un percorso a curve richiedente buona sta-
bilith e tale da esigere un mezzo meccanico,
Sia pure da corsa, non privo di tutte (|uc"c
caratteristiche che soglionsi definire tunstiche
m (l\li\n'(l in({i’s()llli)ili (L!llt\ "ld'.(‘l\”ll tur:-
stica

Appunto fra le velocita sinora realizzate in
gara, quelle conseguite nel Gran Premio d'l
I.rufru (!t‘“il \'t‘}l!\.T
pii elevate, superate soltanto da quelle del
'autodromo dell’Avus a Berlino dove con

si ¢ girato

r.\]m ¢ nf'l 1 SOno fl;\ |¢'

\ nhf(
165 J”’i'(.\ sul o e ad «-IIH‘ 161 .'.”A-‘r' sul

una macchina di 500 cme

|'intero percorso che fu compiuto a piu di 142
hilometri di media dalle macchine di 350
cme. ¢ a quasi 137 da quelle di 250

Ma cid si comprende quande si considen il

tracciato :ll'“.Jll'l " ]'.-Hl-- 1{ ir'-q e qu v'“h 1:!‘“.!
La s

liecina di

1
pista romana tratta due I g ret

tilinei di una ?.‘lv-u:f-lrl l';;n y, col-

[l.“' da d

non

e curve, qui di un circuito i

Rossettli Aranda ¢

Cera

e 'l m piena velocitah
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20 pif! Jl lre (hlll'-u‘t'tri con tre o quattro curve

non tutte comode e comungue seguentis; &
cosi breve distanza da non permettere sul
brevi rettilinei intercorrenti fra I'una e 1"altra
di nguadagnare il tempo gx'niulu nei rallen-
tamenti. Cié per concludere non solo che i
Italia abbi delle

plf) \'(‘Inzx ti‘f‘inrn[\.l 0 l.ll'.' 1 nosin (.lnlpinn

Mo una piste motoristiche

non temono H\.|]l mn fatto dh ‘nnl.ul.- e (]l .||;l-

lita, ma che le nostre motociclette, non certe

preparate soltanto per 1 primal, anzi in gra
t*n ({‘. compiere, 1..\?'.' te a peno rr-,:ilnr-_ qu.\!

rhr cenlhinalo '!I 'j‘ll"Ih"frl senza !‘(‘('(*\‘ii\'.\

mente nsentire lo sforzo (non pit ad ogni mo

3 - . 3
do di una normale macchina da VIIREW), non

temono avversani nemmeno n fatto di velo
cita pur su percorsi che, se non sono proprio
wecrdentati certamente sinuosi. Perché
No proprio le motociclette italiane (M.M
‘ WIZZ2Y) he a R'-IH.I conguistarono 1 prnmat
|80 sigmhcativa
])f‘ resto 1 manca [ 1 !H:'w'-’.'n.lll mne ;»l!" con
vincen 158 -":' imente indisc .‘.t'.}.|l-' ‘;"”l'
nostre possibilil AN :‘.' in fatto di re -:.'tf
Quane c1 51 decida di affrontarhh s1 da pre
Vi ] r fare. Non c¢'¢ bisogno di nan
e al passato, a quelle dozzine di primat; su
ogm distanza e per tutte le categerie che al
blamo conquistato an fa. Basta considerare
| recor tato ne1 pressi di Bologna
|||  § it ! Jera "-T \\1 gul !I'~I ]II l‘-l-.l--l-i'
Honazzi hilometro lanciate a 162 all’ora
con a base percorsa a quasi 166. Risultato
oftenuto con una molt :r;':v'r.n. Clo¢ con un
m re di s ‘1 '/." CIMne ¢ senza l'l compres
e che s ntenuto necessaro per raggiun
ere, con una « :l:'l:ir.\f,- S€e1 Vi ]',r- maggiore,
na velocith una volta ¢ mezzo pitt grande
Sa mo benissimo che la velocith non & in
"." WirzZu e CO « Il"l‘ll ¢ Con l 'lII'l‘ir-l'..\ l{('l
molore, n ] fronto, sl pure cosi gross«
ln;‘ 1 sembr wto dimosirare come .mfh'
mnm i l[ll S1 SApD, -,:;! l}lf' In s1 \"‘..'li.l, .\\'.',‘r;
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nella
assoluto

vincitore
primo

Carlo Fumagalli
categoria 500 e

primato mondiale as-
soluto. Lo si vorra? Sarebbe veramente molto

rare alla conquista del

importante e significativo che |'industria ita-
liana portasse il suo contributo ad elevare an-
cor pitt il limite della massima velociti in sen.
so assoluto conseguita in motocicletta.
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