Shoah, identificato
il “treno della morte”
alla stazione Tiburtina

»Uno studio inedito ha riconosciuto il punto esatto da cui
parti il convoglio con i1020 ebrei romani deportati dai nazisti

Un binario morto, rettilineo, dove

stazionava un treno che pareva di

una lunghezza sterminata. Con de-

cine di carri bestiame sprangati. E

un “vocio” didisperazione cheveni-

va da [i dentro. Elsa Morante lo de-
scriveva cosl, ne “La Storia”, quel
convoglioin partenza dal ventre del-
la Stazione Tiburtina, carico di tra-
gedia umana. Lei che si era docu-
mentata in modo dettagliato sulla
topografia originaria della stazione,
tra testimonianze e sopralluoghi. E
proprio questi indizi letterari han-
no condotto alcuni studiosi sulle
tracce del luogo esatto del primo tre-
nodelladeportazione degliebreida
Roma. Quei binari “morti” da cui il
18 ottobre del 1943 parti il convoglio
con i 1020 ebrei romani deportati
dainazisti. «E pensiero comune che
il treno nel quale furono stipati gli
ebrei rastrellati dai nazisti il 16 otto-
bre 1943, sia partito due giornidopo
da uno dei binari di testa della Sta-
zione Tiburtina. Ma ora nuovi docu-
menti hanno permessodi localizza-
re il sito di stazionamento e parten-
za sul lato opposto della stazione,
quello di via Camesena, dove si tro-
vava loscalo merci, e che oggi coin-

cide con la zona adibita a parcheg-
gio di via Altiero Spinelli». Lo rac-
conta con I'emozione nella voce Lo-
renzo Grassi, coordinatore Gruppo
Ipogei bellici dell'associazione Sot-
terranei di Roma, che ha partecipa-
toallaricerca. Loscenario oggié tut-
to cambiato, il paesaggio urbanisti-
cosi e trasformato. La toponomasti-
ca echeggia la storia con quell'indi-
cazione divia dello Scalo Tiburtino,
riportandoalla memoria quelle «zo-
ne di smistamento e di manovra»,
dove venivano convogliati gli auto-
carrideinazisti (cosicomeaveva an-
notatoElsaMorante).

Tutto ¢ nato dall'intuizione di
Fausto Angelelli, che dal 1944 al
1960 ha abitato nelloscalo. Suo pa-
dre era ferroviere con l'alloggio di
servizio. E partito da una foto aerea
del 1943 con cui ha studiato il posi-
zionamentodeitreserbatoi d'acqua
(ancora esistenti), per poi prendere
le misure su una planimetria della
vecchia stazione risalente agli anni
Sessanta. Cartografie d'epoca, docu-
menti ritrovati e confronti con le pa-
noramiche di Google Maps hanno
fatto il resto, a supporto degli indizi
chiave dati dai libri di Robert Katz

ed Elsa Morante. E i binari del “tre-
nodellosterminio” coincidonooggi
con larampadiaccessoe ledue cor-
sie del parcheggio di via Spinelli,
all'ombra dell'avveniristico palazzo
di vetro a punta, del centro direzio-
naledellanuovastazione Tiburtina.
«Inparticolare, la testata del binario
pilt probabile come luogodi parten-
za del treno si trova al termine di
unarampa pedonaledi collegamen-
to con la sottostante via dello Scalo
Tiburtino, dove resta oggi una pic-
cola aiuola verde», indica Grassi.
«Qui potrebbe essere collocata una
stele commemorativa - aggiunge lo
studioso - L'intento di questa ricer-
caéquellodi collaborare per realiz-
zareinsiemeal Campidogliounme-
moriale in situ». «Sino a tempi re-
centi - ricorda Fausto Angelelli - sul
lato di via e largo Camesena eraan-
corapresente un cancello che porta-
va ai binari: veniva utilizzato per i
convogli carichi di sigarette dei Mo-
nopoli. In seguito la realizzazione
della nuova Stazione Tiburtina ha
modificatocompletamente 'area».
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