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“E tempo di muoversi”

Intervista con Anna Donati, gia parlamentare e assessora a Bologna
e Napoli: in Italia sono state fatte tante belle cose, ma manca una
strategia che dia respiro alla forte voglia che c'e di mobilita sostenibile

MOBILITA Coordinamento
delle strategie, continuita
di risorse e coraggio poli-
tico. Sono le tre “c” che
mancano al nostro Pd(‘SL‘
per far decollare la nuova
mobilita sostenibile. Ne é
convinta Anna Donati,
esperta di trasporti con
una lunga esperienza am-
bientalista, in Parlamen-
toedaassessoraaBologna
e Napoli. Nel libro “Muo-
versiincitta” che haappe-
na curato sottolinea il
“grande paradosso”: sulla
mobilita si lavora sempre
a strategie strutturali di
lungo corso, nel frattem-
po le politiche quotidiane
assecondano l'invasione
diautorendendoimpossi-
bile il cambio di rotta.

«In verita negli ultimi 5
0 6 anni alcuni Comuni
hanno fatto qualche pas-
soavanti-spiega AnnaDo-
nati - ma sempre in modo
frammentario. Basti pen-
sare che a livello governa-
tivo non ¢'é un ufficio de-
dicato al tema della mobi-
litain citta, nonc'é unate-
sta unica per definire un
pianoindustriale eraccor-
dare le buone esperienze.
Le competenze sono spar-
se fra Trasporti, Ambiente
e Sviluppo economicos.
Questo cosa comporta nel-
l'agire concreto?
Chelecitta sonoabbando-
nate a se stesse e sl agisce
sulla base del coraggio dei
singoli sindaci senza sen-
tirsi le spalle “coperte”.
Quindi si assiste spesso a
fughe in avanti e ripensa-
menti repentini. Dove si
tiene duro gli interventi
danno risultati, ma anda-
re avanti cosi é faticoso ed
ha il respiro corto.
Quali sono le priorita da af-
frontare oggi?
Sicuramente la sfida di
connettere le periferie
per battere I'esclusione
sociale e 'accessibilita ne-
gata, Le aree centralileab-
biamoun po’ svuotate dal-
le auto, ma non si é aggre-
dito il fenomeno di area
vasta. Il ridisegno delle
Cittd metropolitane pud
essere 'occasione. Poi bi-
sogna svecchiare la classe

di governance e sfruttare
le nuove tecnologie: dal-

I'infomobilita sino alle

auto senza guidatore.
Perd le risorse sono poche e
diminuiscono...

La cosa pitl importante é

Un manuale
di buone pratiche

MOBILITA Un “manuale” di buone pra-
tiche ed esperienze sul campo per ca-
pire a che punto siamo e soprattutto
dove stiamo andando nella mobilita
sostenibile. Tante schede e approfon-
dimenti frutto di un lavoro collettivo
aggiornatissimo curato da Anna Do-
nati e Francesco Petracchini. Tutto
questo e il libro “Muoversi in citta.
Esperienze e idee per la mobilita nuo-
va in [talia”, stampato dalle Edizioni
Ambiente e realizzato in collaborazio-
ne con Kyoto Club. METRO

dare stabilita e continuita
agli investimenti nella
nuova mobilita. C'¢ stata
Un'enorme  Sproporzio-
ne, ad esempio, tra quan-
to si & investito nell’Alta
velocita e quantonelle cit-
ta: i servizi ferroviari me-
tropolitani sono stati la-
sciati al 30% delle poten-
zialitd, Eppure i ¢ do-

manda vera e urgenza di
mezzi. Togliere fondi al
trasporto pubblico pen-
sando di risparmiare & un
errore grave, perché poi
diventa difficilissimo re-
cuperare gli utenti.

La crisi sta riducendo gli spo-
stamenti: si & innescata
un'inversione?

No, perché anche se il tas-

,_l_.--_.-.l._
Folla di ciclisti in \ria dei Fori Imperiali a Roma durante una delle giomate di pedonallzzamne totate della strada [EIDON
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o ides
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Esperienze

so di motorizzazione pri-
vata hasmesso dicrescere
lealtre modalita nonse ne
sono avvantaggiate: il tra-
sporto pubblico é rimasto
fermoopersinoarretrato.
Non ci sipud “affidare” al-
la crisi, come per il calo
dello smog, in assenza di
un vero cambio negli stili
di vita. C'¢ il rischio che

La sfera di cristallo

Una curiosita nel capi-
tolo sulle emissioni a
cura di Mario Zambrini.

* Mobilita. Ben prima
dell'esplodere dello
scandalo Violkswa-
gen, Zambrini scrive:
“I costruttori hanno
affinato soluzioni
tecnologiche per ri-
durre le emissioni
solo durante i test”.
Da annila Ue sapeva
dello scarto sino al
31%trai dati dei test
e l'uso su strada.

con la ripresa, pur auspi-
cabile, tutto torni come o
peggio di prima.

Un cambio di mentalita in
corso c'é: quello del passag-
gio dalla proprieta all'uso
dell’auto. Lo “sharing” & pro-
mettente?
Si,eunfenomenovivacee
interessante che riduce la
privatizzazione dello spa-
zio pubblico urbano. Dob-
biamo perd monitorarne
gli effetti, verificando che
comportl un minor con-
sumo di carburante e una
riduzione delle vetture in
circolazione. Lo “sharing”
fino ad oggi é stato soste-
nuto e incentivato, ma se
diventa “traffico” aggiun-
tivo non va bene. Se poi
consideriamo che il 46%
degli spostamenti giorna-
lieri in citta non superano
inmediaiskmeil 24% é
sotto i 2 km la verasfida é
andare a piedi o in bici.
Gia le bici, sono rimaste una
“Cenerentola”...

Nelle citti medie del Nord
sono una realta. Da Roma
in git € una tragedia e le
grandi citta sono in ritar-
do. Per la ciclabilita ci vo-
gliono strategie costantie
soluzioni ritagliate su cia-
scun territorio. Sono im-
portanti le “Velostazioni”
per evitare i furti e favori-
re l'intermodalita. La vo-
glia di muoversi in un al-
tro modo é fortissima, c'é
unamaggioranza ecologi-
ca silenziosa che non vie-
ne percepita nelle stanze
dei bottoni. Ben venga al-
lora l'idea degli attivisti
bolognesi e romani di Sal-
vaiciclisti di far emergere
la rappresentanza della
partecipazione dal basso.
Un'altra forza inedita per
cambiare la mobilita, come
rivela il vostro libro, sono le
donne: usano di pil i mezzi
pubblici e vanno pil degli
uomini a piedi e in bid.
Sono comportamenti vir-
tuosi che vanno sostenuti
e curati con un’offerta
adeguata e mirata. Biso-
gna poi pensare ad un tra-
sporto “a misura di anzia-
no” visto I'invecchiamen-
to del nostro Paese.
LORENZO GRASSI



