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Ernesto Maserati coglie la prima grande vittoria
e la geniale 16 cil. Maserati macchina da records
- dimostra eccezionali doti anche in un circuito

Il secondo ed il terzo arrivato - Dreyfus e Biondetti - complet

L

ano il trion.fq"della Casa bolognese - Varzi & colpito da

foratura nel momento culminante del- duello con Maserati, ma compie il giro pili-veloce a km. 162.896 di media -
Nuvolari lotta coragiiosamente con macchina inadeguata - La giornata consacra trionfalmente la Pista del Littorio

Le classifiche

Finale

y .

19 MASERATI EBRNESTO (Maserati 16
erbindrt 4000 cme.) che compie i
60 givi pari a.km. 240 in 1.34'32"
e 1/6 alla velocitd media di chi-
lometrs 132,321,

ge Dreyjus Renato {Maserati 2500, 8 ci-
Itndri) in 1.35'36"".

3 Biondelli Clemente (Maserati 1700,
8 eilindri), in 1.39'26",

4 Huggeri Amedeo (Talbot 1500). in
1.35°49" 4/5. .

3 Principe Cerami Domenico (Mase-
ratn 2500) in 1.41°10°, : :

6° Iagioli Luigi (Maserati 2500) -in 1
ora 5002 4/5. :

PPartiti 12; ritirati 4; fermati: Castel-
barco al 55, giro e Savi al '53. :,‘:h'u.
Giro pht veloce: Varzi in 1'28° 25
alla velocith media oraria di.chilo-
mewri 162,896,

Batteria da 750 a 1100 cme.

1¢ SCARON JOSE' "'(Amilcar) che
compie i 35 giri pari a km. 100 in ore
0.45°53"" 3/5, alla velocitd media di kn.
130,737; 2. De Caroli ‘Louis (Salmson)
In 4912 (m. 121,951); 3. Ardizzone Fi-
Itippo (Delage) in 50'59" 1/5 (m. km.
117,676): 4. Comotli Gianfranco (Salm-
son) in 51'67"'2/5: 5. Del Re Luigl
(Lombard) in 56'46" 3/5; 6. Platé Gigi
(B.N.C.); 7. Attili Alfonso (Salmson)
in 1.03'05" 2/5. Partiti 12: arrivati 7;
ritirati 5 — Giro ph‘l veloce: il 3. di
scaron in 1'33" 1/3, velocitd chilome-

L

i 154,506. |

Batteria da 1100 a 2000 cme.
1° BIONDETTI CLEMENTE . (Mase-

ratli 1700) che compie 1 25 giri pari a| | |
km. 100 in 41'23" alla velocitd media|

oraria di km, 144,986; 2. Savi Giuseppe
(Maserati 1700) ‘in 42'40" 3/5 (m. Km.
143,192); 3. Castelbarco Luigi (Bugaili
1500, 8 cilindri) in 42'51" (. 140,023);
4. Minozzi Giovanni (Bugatti 2000) in
42'60" (m. 139,171): 5. Balesirero Re-
nato (Talbot 1500) in 44'38" 3/5; 6. Se-
bastiani Guido (Maserati 1500) 46'5C".
J*artiti 11: arrivati 6 — Giro pla ve-
loge. il 18. di Minozzi (Bugatil) in
1’33 alla velocita di km. 15§38358,

Batteria da 2000 a 3000 cmec,

1° VARZI ACHILLE ' (Bugatti 2300}
che compie § 25 giri parl a km. 100
. 37477 1/5 alla velocita media di
km, 138,586; 2. Fagioli Luigi (Mase-
rati ¥300) in 37'57° 1/5 (m. 138,436;; 3.
Dreyius Renato  (Maseratli  2300) in
o805 (m: 157.549); 4 Principe Cerami
Domenico (Maserati 2500) in 41°20" 1/5;

5. Nuvolari. Tazio (Bugatti 2300) in

42°42" 175, Partiti 5: arrivati 5 — Giro

piu veloce: il 22, di Varzi (Bugatti)
in 128" 3/5 alla velocitd di km. 162,528,

Batteria oltre 3000 cmec,

1° MASERATI ERNESTO (Maserati
16 cilindri 4000 eme.) che compie i1 25
girl pari a 100 km. in 4034 2/5 alla ve-

locita media di km. 147,880; 2. De Vee- |

chio (1tala) in 46'56", Giro pin velo-
ce: il 25. i Maserati in 1,28 3/5 alla
velocita di km. 162,538,

Premio meritato|

L'autodromo di Roma, sorto sot-
to l'egida del Fascio Littorio, ha
avuta ieri la sua consacrazione
irionfale. Una giﬁmatn di sport
che non si poira tanto presto di-
menticare ; un saggio di quello che
sono e che possono essere le gran-
di riunioni automobilistiche di ve-
locitda in .autodromo ; la vittoria
piena e totale di womini e di mac-
chine d'Italia. Che pin da una ma-
nifestazione di sporl, quando in
essa si possono, come nel nostro
caso, riconoscere anche motivi di
orgoglio e di compiacimento nazio-
nale ?

LL'autodromo del Littorio e I'Au-
tomobile Club di Roma hanno vin-
ta assieme una bella battaglia, co-
me una bella battaglia hanno vin-
to le macchine e i corridori di Ma-
serati,
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. ERNESTO

ILo speitacolo, che & durato ben
setite ore e che e, tuitavia passato
vellose, ! tanto “continuo ‘ed alto &
stato I'interesse suseitato dalle. va-
riee gare, ha confermaia la effet-
tiva éccellenza di questa nuovissi-
ma pista romana, Lccellenza spor-
tivva. e spettacolistica, perché una
corsa. d’automobili in un autodro-
mo come questo di Roma offre
vaintaggi che nessun'alira in ltalia

DREYFUS

e forse all'estero potrebbe dare:
coit una vision® perfetia e continua
di tutte le fasi e fasi come le ver-
tiginose volate sul rettilineo e nelle
cul've piane abbordate al centrime-
tro;con la frenata e la ripresa alla
curva che daiquesta. ultima cosa
prznde nome, con il fantastico ca-
rosello lungo il grande arco .della
grande .curva, rialzata ; ed eccel-
lepza  tecnica, giacché il tracciato
della pista, sinuoso e difficile co-
m’'e, impone alle macchine non so-
le doti di velocitdi, ma anche una
otfima frenata e una prontissima
ripresa. € ai guidatori coraggio e
abilit e virtuosismo insieme, tutt
atiributi che determinano il vero,
il grande campicne, |

l.a folla sportiva romana, clie &
accorsa ad assistere a questo set-
tino « Reale Premio di Roma »,
deve convenire che noi noh s'era
esagerato alla vigilia quando, nel-
la presentazione della corsa, s'eran
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MASERATI,

di una vitioria nostra. Infatti si
deve essere lidti che sia ormai un.
vanto -dello spart automobilistico
italiano 11 possedere un awtodromo
come quello del Littorio, concepifo
ed ideato :e: realizzato con mera-
viglioso intuito e con stupefacente
rapiditd ; e bisogna, anche, com-
piacersi che due enti’ quali lJa Com-
pagnia Nazionale Aeronautica e
I’Automobile Club di Roma — crea-
trice la prima dell'autodromo, il
secondo organizzatore della prima
grande manijestazione antomobili-
stica internazionale — attraverso
'operosita e;la fattivitd di vomini
come il conte Bonmartini, dinami-
co ideatore ‘délla:pista, e il barone
[Lazzarvoni, competentissimo ed ap-
passionato ' commissario dell’A. C.

i &

|orgdnizzatore, abhiano saputo e vo-

Iuto. portare al grande successo

“|ehe ei conforta.

Una .data di pitt nel libro' @'oro
aénialitd costruttiva mazionale ;

con’ una 'vittoria.
Ora la strada ¢ aperta e non sia-

i‘avvenire dovrebbe portarci ad al-
tri trionfi,: giacché non & sulle pa-
role o sul gioco di momentanee fa-
vorevoli condizioni che il VII « Rea-
le Premio’di Roma » e "autodromo
del Littorio hanno vinta questa lo-
ro battaglia,. ma in virti di una

promesse mirabili cose.
siamo lieli- di tutto quesio come

realtd concreta e luminosa. Che di
Fm‘.l.‘.:"l l"'.'n:tﬂ"h'l:q.'i'-&w b :
L N

La manifesiazione, dal lato teeni-
co e dal loto sportivo, ha piena-
mente soddisfatto. Eeccellenti e re-
golarissimmi sono’ i risultati ; con-
tinuo, vivo, talvolta palpitante, lo
interesse sollevato dalle gare,

In linéa tecnica e in linea spor-
tiva, infafti, la piena vittoria della
« Maserali », che ha realizzato il
non piccolo exrploil di vincere due
batterie e la finale, nella quale i
primi tre posti sono slati occupati
da macchine del modesto e tenacis-
simo costruitore bolognese, mnon
pud dar Inogo alla minima conte-
stazione. Ernesto Maserati con la
sedici cilindri ha vinto regolarissi-
mamente piegando, prima, la « Bu-
gatti » di Varzi, poi, regolando a
piacere la sua corsa su quella dei
colleghi clie montavano vetture del-
la, sua stessa marea. La finale, che
era Ia gara pin attesa ed anche la
piit dura. e severa, ha veduto bal-

‘1zare al comando Narzi con la « Bu-

4 mo

dello sport e della tecnica e della|,

una data,” anzi, che si identifical

mo, forse, che al primo successo:|;

gatti ». Maseratit Ernesto, ' partito
leggermente arretrato, prendeva la
seconda posizione, 1 cento metri-di
vantaggio di Varzi al primo giro,
lentamente, andavano diminuendo
nell’incalzante inseguimento di Er-

| 0 giro
Varzi aveva 3" e 1/5 su Maserati ;
al decimo giro, il distacco fra i
due era tceso ad un secondo appe-
na: ‘quaranta brevissimi metri !
Le macchine si sarebbero, forse,
scambiato il posto. Ma ecco l'insi-
dia di una gomma a Varzi ed ecco
la « Maserati-» 16 cilindri filare si-
cura in testa, Da questo undicesi-
giro alla fine, la lotta per la
vitforia non ha avuto, come si suol
dire piu storia, Varzi, . infatti, al
box cambiava la %nmmﬂ. e ripren-
deva a girare, Ma la 16 cilindri era
ormai troppo lontana e i tempi sul
giro non permettevano di pensare
a_una sicura ripresa di Varzi. Al
J3° girp, infiné, la' « Bugatti » del
campione italiano accusava lo sfor-
zo e si fermava definitivamente al
boz. La vittoria della « Maserati »
prendeva la proporzione di un vero
trionfo: prima la. sedici cilindri,
seconda la otto cilindri di Drevius,
Hzrf.ﬁ, la 1700 otto cilindri di Bion-
Et i-l' L

JL ' VIT « Reale Premio di Roma »,
nei rvisultati della  finale, offre in-
leressanti considerazioni al teeni-
co: in prima linea v'é la rivincita
clamorosa della! « Maserati », la
:lllﬂ.lf.f, dopo le poco felici giornate
i Tunisi e di Montecarlo, ha po-
tuto; In un campo di gara di asso-
luta’ parita, riaffermare le sué doti
di eccellenté vettura da corsa, po-
tenie, veloce e sicura ; in secondo
luogo — e la constatazione non @
meno importante ‘dal lato stretta-
mente tecnico — v'¢ la-vittoria del-
la 16 cilindri, ymacchina di carat-
teristiche costattivé veramente ori-

agenti su un solo albero di’trasmis-
siome, la solal macchina di questo
tipo che in definitiva” possa consi-
derarsi pienamente riuscita.

Gli appassionati’ di sport auto-
mobilistico intenderanno il valore
e il significato di questa brillante
rivincita della. « Maserati ». E' un
poco come il premio alla capacitid
del costruttore ed &, sopratutto, la
tiprova di una eccellenza che gli
ultimi insuccessi, dovuti piu che
aliro  a sfortuna, potevano aver
froppo sollecitamente fatta dimen-
ticare. Le macchine « Maserati»,
| in condizioni normali, possono va-

FAGIOL]|
lidamente lottare per la viltoria

contro tutte le rivali italiane e
straniere ; dopo Tunisi e Montecar-
lo, il VII « Reale Premio di Ro-
ma » riporta ad una stessa altezzo
« Maserati » e « Bugatti » e riapre
una battaglia che cynoscerd altri
emozionanti episodi. '
L B

Osservando il comportamento del-
le vetture nelle batterie e nella fina-
le altre interessanti osservazioni si
possono fare. A parie il netto suc-

- | nesto Maserati. I tenipi dicono me:-
£lio delle parole: al quinto

ginuliji corr.die Motost affigucants;

cesso della sedieci cilindri « Mase-|

caralteristiche costruttive e per il
fatto di detenere un 7record "del
mondo di velocita in rettilineo, de-
ve considerarsi a parte come il
prodotto di una autentica genialita
di progettista e di tecnico, sta an-
che che alla distanza quasi tutte
le vetture « Maserati», almeno
(quelle seriamente preparate, si sia-
no potute imporre. La sola vetiura
che. abbia avuta qualche noia &
stata Ja 2500 di Fagioli ; in batte-
ria per una candela sporcatasi alla
curva. della ripresa, wu che alire
per il rallentamento imposto dalla
fermata quasi assoluta ; nella fina-
le per la-rottura di una fascia di
fissaggio di un manicotto del tubo
dell'olio dal serbatoio al motore,
In batteria 'Fagioli, che aveva te-
nuta la testa ventidue giri, arriva-
va secondo dietro Varzi ; in finale,
riparato. il piccolo guasto, finiva
regolarmente la corsa.

Tutto sommato, il VII « Reale
Premio di Roma » deve considerar-
si come la riaffermazione assoluta
della « Maserati » ed anche la di-
mostrazione delle effettive possibi-
litd avvenire delle sue vetture, Le
alire velture hanno accusato lo
sforzo: le « Bugatti » di Varzi, Nu-
volari, Minozzi, una delle « Tal-
bot » e molte delle vetiure piccole.
Infatti la batteria 1100 ¢ stata quel-
la che ha veduto la selezione piu
severa, Sia stato il treno impesto
da Scaron, sia stato altro, non con-
ta, come non conta che su dodici
partiti ne siano'arrivati sette, per-
che tutti e sette, 1'« Amilcar » di
Scaron. compresa, hanno accusato
lo sforzo arrivando in non troppo
buora -ondizioni, Anche la balte-

ria fino a 2000 ecme., vinta da Bion.
detli su « Maserati » 1700 ad ofti-
ma media, ha veduta una severa
selezione, mentre le batterie da 2000
a 3000 e ollre 3000 eme. hanno avu-
to il cento per cento di arrivati al
traguardo.. Da notare che la bhat-
teria da 2000.-2.3000 vinta da Varzi
ha fornita‘la media migliore della
giornata sulla distanza di 100 chi-
lometri e la velocitd pin alta sul
giro (Varzi) uguagliata soltanto da
Lirnesto Maserati pure nella bat-
teria oltre 3000 eme. In finale sol-
tanlo Varzi segnava il record as-
soluto in 1’ 28"’ 2/5 inferiore di un
quinto dl suo tempo e a quello di
E. Maserati in batteria,

* S1 pud riassumere, allora. In li-
nea tecnica il VII « Reale Premio
di Roma» ha pienamente corri-
gposto .all’attesa. Ha ciod riportata
all’altezza delle vittorie del 1930 la
« Maserati » e ha riaperta una in-
teressantissima battaglia fra « Ma-
serati »- e « Bugatti », le due mac-
chine prettamente da cursa che si

debbono, forse, considerare le pit‘l!

velocl attualmente ; ha veduto ar-
ridere la vittoria a un tipo di vet-
tura che al solp Maserati & riu.
scito di far funzionare con sicu-
rezza e con eccellenza di risultati ;
ha collaudato dal lato tecnico il
nuovo autodromo che & apparso
alla visione diretta come uno dei
pin suggestivi e del pia belli che
si conoscano ; infine ha portato al-
la grande fama un giovane guida-
tore modesto e forte e, con esat.
tezza, ha anche permessa una per-
feita graduazione di valori, giacché
all’autedromo, le macchine e i pi-
loti, si Pussunu seguire da un pun-
to all'aliro con impagabili vantag-
gi per 'obbijettivita e la serenitd di
ogni giudizio. Se ne convenga: non
¢ poco. Le gomme hanno magnifi.
camente resistito alla velocita, alla
pista e:all'aita tfemperatura. Una
sola panne di gomme: quella, tut.
favia di Varzi.
w & e

Due parole sui corridori. Erne-
sto Maserati ha avuta, finalmente,
la sua grandé giornata, Ne siamo
lieti. Ernesto Maserati, da molti
anni, gttendeva la sua consacra-
zione fra i grandi campioni. E' un
modesto e la vittoria lo ripaga di
un lungo oscuro lavoro. Ernesto
Maseratl ha il vanto di aver ripor-
tate alla vittoria le macchine del
fratello: alla soddisfazione sporti-
v s'unira anche quest'alira non
piccola gioia, per lui da anni abi-

rati », macchina che per le sue

tnato alla dura oscura fatica del-

I’officina e alla severa battaglia
impegnata per un ideale comune.
Il modo in cui Maserati ¢ giunto
al successo dispensa da facili com-
menti elogiativi: inseguitore ine-
sorabile di Varzi nei primi dieci
agiri della finale, aveva avvicinato
il campione italiano fino a dare
i'impressione di dover passare in
testa ; poi & stato calmo e sicuro
dominatore. La classe di Ernesto
Maserati ¢ quella che ¢, ma una
cosa la prova in particolare: il gi-
ro velace segnato in batleria senza
lotta e con facilitd a oltre 162 di
media, di un solo quinto di secon-
do peggiore di quello di Varzi. Bra-
vo « Eraesto », brave di'cuore !

Tulti gli allri corridori, dopo il
vincilore, hanno loltato con genero-
sila e coraggio, Varzi, prima di tul-
ti, gran velocista e grande iattico.
Dreyfus, finalmente risparmiaio dal-
la sforluna; Fagioli, sfor‘unalissimo
invece; Biondelli, veluce e sicuro e
veramente a posto wsia in batteria
che nella finale., . .

Ma ecco anche. Ruggeri,. il "guale
ha compiulo il {our de foree ¢di cor-
rere la balletia 2000,. quella oltre
3000 e la finale, inscenando un. duel-
lo a fondo con Nuvolari-nella bat-
teria 2000 e finendo oitimo quartfo’in
finale; ecco Cerami, Savi, Caslelbars
co, Minozzi, tulli bravi e tulli non
ugualmente assistiti dalla fortuna.
Nuvolari & sfato tradito dalla mac-
china nelle balterie € neila finale,
ma ha lotiato eon un impelo e una
volonta meravigliosi. bastiani,
Baleslrero, Pedrazzini € Muly sono
stali rilardati per incidenti di mae-
china.

Nella batleria 1100, Scaron, ollimo

Riﬂ!otn con una velocissima veltura,
vinlo facilmenle e s1 & fatlo am.
mirare, De Caroli e Ardizzone sono
slali i suoi due pid tenaci avversa-
ri. Comolti e Premoli sono slah
messi fuori corsa per guasli di mac.
china, ma hanno powulo dimosirare
le loro oltime qualita. Tutti gli allrt
non hanno polulo fare grandi cose,
perché ritardali dalle macchine che
avevano cedulo. Da segnalare, Lulla-
via, il tenace Atlili, Gigi Plate e
Del Re.

-

Una cronaca dellagiiala delle bat-
lerie e della finale nont ¢1 pare ne-
cessaria, tanlo pilt che le osservazio-
ni pid interessanli sono slale falle.
Dovremmo fatalmenle ripeterci, Co-
munque si pud dire che nella batle-
ria 1100 Scaron. passalo in lesla al
Frimn giro, non ha pii avalo noie
ino al traguardo, malgrado che ne.
gli ullimi gin il molore non avesse
il mtmo pid regolare. Premoli e
Comolli, dopo Scaron avevano le
vellure pit veloci, ma sono stati co-
strelli al ritiro d& guasli, De Carofi
¢ Ardizzone, queslullimo con una

¢ Delage » munita di un molore ri-
cavalo dal 12 cilindri Delage 2000,
‘al quale ¢ slala levala una delle due
file di sei cilindri,- hanno facilmens
te lenuta la lerza posizione. seguili
d? lontano dal Del Re, Plalé e Al-
tili,

La batleria 2000 ha vedulo, all'is
nizio, in testa Nuvolar: seguilo” da
Ruggeri, Castelbarco (Bugalli 8 ci-
lindrei 1500 eme) Pedrazzini, Savi ¢
Biondetli. Fino al quarto giro Nu-
volart & stalo in lesla, ma al quinlo
passava primo Ruggeri, al sesto ri-
passava ancora primo Nuvolari se-|
guito da Ruggeri e Biondetti, che|
si era venulo facendo irresislibil-
menle luce. Poi Nuvolari si ferma-|
va per guasto e Biondelti superava)
Ruggeri seguilo, a sua volla, da Ca-|
stelbarco e Savi. Pedrazzini si rili-|
rava e Minozzi, che aveva avuta una|
fermala al box, riprendeva terreno.

Al 15. giro Ruggeri aveva noie di
motore. Al 20 giro Biondetti, Minoz-
zi, Caslelbarco e Savi si seguivano
nell’ordine. Ruggeri si era riliralo
per guaslo. Poi Minozzi arrelrava
ancora e Biondelli vinceva facile se-
guilo da Savi, Caslelbarco, Minozzi
e Baleslrero,

La balleria 3000 vedeva -cinque
partenti: Fagioli, Varzi, Drevfus,
Nuvolari e Cerami. Fino all'undi-
cesimo giro i corridoyi si insegui-
vano in questo ordine con Fagioli
e Varzi, ora vicini 1'uno all’altro,

'Aman Oullah; 1 senalor: Gallenga e

"RACT (2000), dal barone Lazzaroni,

ora un poco piu distaccati. Al dodi-
cesimo giro Cerami superava Nuvo-
lari, che aveva noie di accensione.
Nienle di nuovo fino al 22. giro du-
ranite il quale Fagioli sporcava una
candela alla curva della ripresa.
Varzi passava primo, dopo aver se-
gnalo il giro pit veloce a olire 162
di media. Cinque parlili e cinque
arrivati; Dreyfus, partilo in terza
nsiziqnp. aveva sempre mantenuta
a posizione.

La batleria oltre 3000 & stala sen-
za sloria. Sono parlile la 16 cilin-
dri di E. Maserali.e 'cIlala» di
Ruggeri. La 16 cilindri vinceva sen-
74 ?mm, ma al 25. giro Maserali u-
guagliava il tempo di Varzi in 1'28"
e tre quinti.

Delia finale si & detto. Fino al 10.
giro & slale primo Varzi partito in
testa. Maserati E. si ¢ sempre av-
vicinalo fino ad essere a un solo se-
condo. Poi Varzi aveva la panne di
gomma e doveva perdere tempo.
Primo E. Maserali, secondo Fagiol,
terzo Dreyius, quarlo Minozzi, quin-
to Biondelli, poi gli altri gi& lonta-
ni. Niente di nuovo fino al 21. giro,
durante il quale Fagioli si fermava
al box per sfilamento del manicolto

dell’olio, Varzi passava terzo al 23.
giro,dietro E. Maserali e Dreyfus e
seguilo da Biondetti, che aveva su-
peralo Minozzi e Ruggeri. Al 33. gi-
ro Varzi si rilirava per guaslo e la
corsa non aveva pitt sloria, con tre
Maserati in lesta: la 16 cilindri, la
2500 di Dreyfus, la 1700 di Biondet-
ti. Scompariva Minozzi e si faceva
luce Ruggeri seguilo da Cerami e
Fagioli rimasto sportivamente in
corsa dopo il piccolo guasto,
RN

Alte Aulorild dello Slato e dello
sporl hanno assislito alla corsa che
ha avuto quindi un pubblico di ec-
cezione. Nella tribuna d'onore era-
no presenli S. E. Balbo; S. E, A-
cerbo; S, E, Gazzera; S. E. Giunta;
S. E. Riceardi; il dott. Arnaldo Mus.
solint con i figh del Duce: I'on. Lan-
do-Ferrelli; S. E. Montuori: 11 Se-
grelario Fedérale dell'Urbe, Nino
D'Aroma, il gen. Teruzzi, il Princi-
pe d'Assia, I'ex-Re dell’Afghanislan,

Visconli di Modrone; gh onorevoli
Ciarlantini, Polverelii, Grsolini-Cen-
celli, Sardi, il marchese Guglielini;
il conle Bonmarlini; il comm. Vin-
cenzo Florio; il consoie Candelori.

Le parlenze declle ballerie sono
stale dale da Vincenzo Florio !1100)
da] barone Federici, Presidente del

Commissario dell’A. €. Roma (3000},
dal marchese Di Bagno, direttore
della corsa (ollre 3600). La parlenza
della finale & stala dala da S, A. R.
il Principe d'Assia. b oedgE =
Davanti a quesli spellatort d'ecce
zione ¢ a una fittissima folla, il
VII « Reale Premio di Roma » ha
ottenuto il successo completo che
si & detto. La organizzazione, cu-
rata in modo esemplare, ha com-
pletato il quadro grandioso del-
I'autodromo e resa impeccabile la
manifeslazione per la quale I'Auto-
mobile Club di Roma, con alla tesla
il barone Lazzaroni, il marchese Di |
Bagno & tutli i loro collaboralori, si|
¢ impegnalo a fondo e ha vinto in
pieno la sua bella batlaglia.
CORRADO FILIPPINI
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Il VII Reale Premio Roma chiude la prima fase
riportando Maserati e Bugatti allo stesso livello

serati, campione che attendeva e
meritava il grande successo. Il gio-

I. CAMPIONATO ITALIANO AUTOMOBILISTICO

scito record sui dieci chilomelri @ np compiuto in balteria e in finale

~ La stagione sportiva 1931, aftra-
verso le movimentate vicende delle

|prime qualtro® grandi prove di ve-
locitd, ¢ giunta col VII « Reale Pre-
|.mr'a di ‘Roma », ad un punto cul-

minanle che chiude, nello stesso
tempo, il primo periodo dell'atti-
vild. Alessandria, Targa « Florio»,
« Gran Premio d'llalia» e « Rea-
le Premio di Roma» sono le guai-
tro grandi gare passale; biso-
gnera attendere U agosto prima
d'avere un’'alira manifestazione di
velocitd in circuilo valevole per la
classifica del campionato marche e
piloti.

Il significato tecnico

- di una vittoria
1l primo periodo, & stato dei piil
brillanti e dei piu movimentati.
Tanto vero che ben gquallro corri-
dori si trovano oggi alla pari con
un punio ciascuno nella classifica
del campionalo assoluto e sono
Varzi (Alessandria) Nuvolari (Tar-
ga « Florio»), Campari (« Gran
Premio d' Italia»), E. Maserali
(« Reale . Premio di Roman»). La
classifica marche vede una silua-
zione, presso a poco, uguale ; in-
fatti Alfa-Romeo e Maserati sono
alla pari con due punli a lesla:
Alfa-Romeo, che ha vinlo:la Targa
« Florio» e Wonza ; Maserati, che
ha occupato il prima lpastn ra le
vetture ilaliane ad Alessandria ¢
che ha vinto a Roma. '

Tutto cid non é senza significato
¢ senza ragione. In effelli oggi i
valori meccanici sono {ali che la
maggiore incerlesza e il piuw alio
interesse sono assicurati per Uav-
venire ;e la slessa batlaglia fra i
corridori é lanto aperia cthe non si
saprebbe, davrero, chi additare co-
me il miglior candidalo.

Non importerd, crediamo, rian-
dare alle fasi delle manifestazioni
passale. Gli sportivi ricordano. Lo
ultimo episodio, e non, certo, il me-
no bello e il meno interessanle, é
stato questo di Roma sul quale an-
cora due parole si'possono dire,

Dal lato- tecnico noi rileniamo
cive ‘il « Reale Premio di Roma »
abhia, in definitiva, svolta una ol-
tima funzione, Che abbia vinlo Ma-
serali, per un.momenlo, non conla;
Maserati merila mollissimo e la
villoria premia un womo di grande
talore, ma non ¢ di quesio che in-
tendiamo parlare: é del significalo
iecnico della villoria delle macchi-
ne del costrultore bolognese. E’
mollo interessante che abhia vinto
la sedici cilindri. Chiungue sappia.
anche alla lontana, di sport ailo-
mobilistico, pud avere una idea di
che cosa signiflehi la wvillorvia di
una macchina di tali caratteristi-
che costruttive, Basterd ricordare
che la sedici cilindri Maserati ¢ la
sola vetlura di questo tipo che fun.
zioni con assolula regolarila ¢ con
soddisfacentissimi: risullali. Conce-
pita come vellura da record, la
sedici cilindri dopo, come si po-
irebbe dire, avere assollo il pro
prio... dovere a Cremona nel riu-

lancio, oggi ¢ anche una vellura
da impiegare in circuilo e in,gare
di lunga. distansa. Le difficoltd
tecniche. per ollenere il risullato
sono stale. molle. St pensi ail’ac-
coppigmento . dei due molori e ri
pensi, ai problemi relalivi alla ma-
neggévolila della macchina in cur-
va e an frenala, ai problemi degli
organi di trasmissione,

Maserali ha risolio ogni quesiio-
ne e lo si é vedulo ieri ; non solo
la sedici cilindri era la vellura pii
veloce' in senso assolulo, ma, mal-
grado il maggiore ingombro e il
maggior peso. (olire. mille chilo-
grammi) non era la meno maneq-
gevole, la meno stabile, la meno
frenala, la meno resistenie e sicu-
ra. Con Uintervallo di appena un
quarto d'ora, durante il quale alla
inacchina non vennero che riempili
i serbatoi e cambiate le gomme po-
steriori, E. Maserali ha coperlo con
la sedici cilindri 340 km. a velocila
oscillanti fra i 153 e i 160 km. orari
su una pista che ne consenliva, co-
me massimo, poco pin di 162.

Il giro-récord di Varzi

Le parole mon contano ; sono i
fatti che convincono.e che dicono
le effetlive gualita della sedici ci-
lindri nella uale Maserali, in pro-
ve di velocild e di lunga lena, avra
sempre un formidabile strumento
di battaglia,

Ma il V1I « Reale Premio di Ro-
ma» ha detlo ancora qualcosa, Si
¢ scritlo che Roma, fra la Mase-
rati 2500 e la Bugatti 2300, ha con-
fermato i riswllali di Tunisi e di
Montecarlo, ' cioé confermala una
superioritd della Bugatti. .

Noi non siamo'dello slesso pare-
re. Non basta, infaili, per affer-
mare questo, cilare il girvo record
segnalo da. Varzi all'aulodromo;
e nan -$i puo dire che. Varzi, in
balleria, sia.passalo davanti.a Fa-
qioli solo al 22° giro perché la sua
tattica erva' quella, Varzi, a nostro
anviso, ¢ passato per due ragiont:
prima di tutti perché é... Varsi'e
tulti intendoho rosa si vuol dire ;
poi perché, effettivamente Fagioli,
alla_ curva della ripresa, ajffronta-
ta forse cbn iréppo impelo ha leg-
germenle shandalo all' usctla per-
dendo ierreno e lamenlando, per
di pii, il ealtivo funzionamenlo di
una can‘iela, _ ,
 Nessuno, crediamo, fra gli stessi
corrvidori vorra torcere il naso se
rileniamo Varzi il nostro miglior
guidatore, Sommule quesia sia pu-
re leqgera superiorvilda del campio-
ne al- piccolo incidenle di Fagioli
e l'esilo della batleria trova una
ragione, senza andare ad avenfu-
rarsi in una affermaszione di supe-
vioritd della Bugatii 2300 sulla Ma-
serati . 2500, difficile da provare a
parole ¢ non apparsa nemmeno dai

fatti; a slare a quello che si é ve-
duto* all’autodromo,

Perché, dopo
tutto, le 2500 hanno tenuto la stes-
sa andalura della Bugatti e tanlo

Fagioli quanto”Dreyfus (che han-

due "bellissime e impeccabili gare,
guidando con stile perfetto) non
hanno visibilmenle perdulo terre-

no ;e perché il giro veloce-della|q

Bugatii moi . amiamo considerarlo
pitt il _prodollo della grandissima
classe di Varzi, che quello di una
netta superiovila del suo meszo,

Il G. P. di Francia

Del resto, non mancheranno al-
fre corse. Il 21 di queslo mese si
corre a Montlhery il « Gran Pre-
mio. di Francia» sulle dieci ore
con Bugatii, Alfa-Romeo e Mase-
rati in lizze con 1y squadre ufficia-
li. Non riteniamo che il « Gran
Premio di Francia» sia parlico-
larmenie adalto alla Bugatti e alla
Maserati; ma non importa: in gare
di velocita in linea di minore lun-
ghezza Maserati e Bugatti potran-
no misurarsi altrove., Alfa-Romeo,
assenle @ Roma, sard presenie a
Montlhery e ad allre gare. Con un
ferzetto simile le prossime gare
prametlono mirabili cose.

IL VII « Reale Premio di Roma »
riperta, intanio, Bugatti e Masc-
rati si una stessa linea. E fra i
grandi assi melle oramai E. Ma-

vane fratello del costrutlore bolo-
gnese, & Roma, ha fatlo vedere di
ual classe sia; per lo stile, la
compostezza, la facilitd di guida e
l'audacia consapevole. Il suo giro
in 1'28" 3/5 vale mollissimo per
un giudizio assoluto. A parte Varai,
che anche non vincendo ha fatto
vedere la sua grandissimae classe,
il VII « Reale Premio. di Romnma»
ha permesso. & Dreyfus, Fagioli,
Biondelli e Ruggeri di imporsi nel
laro pieno valore,

Si pud. concludere. Il VII « Reale
 Premio di Roma 5 é stala una bel-
tissima manifestazione solto tul-!
ti gli aspetli. V'é stata la consa-
crasione del mostro nuovo e pil
originale autodromo e quella di una
peltura italiana e di un nuovo
grande campione. Non sono motivt
di secondaria importanza e bisogna
ancora una volta citare il conle
Bonmartini e il barone Lazzaroni,
gli uomini cui si debbono in gran
parte la creazione dell'aulodromo
¢ la perfella organizzazione della
seltima edizione della piu classica

gara automobilislica romana,
| C. F.




