MENTRE S| PREPARA IL CAROSELLO DEI BOLIDI

1 Ul Reale Premio Roma sul id caraterislco aulodromo del mondo

Non sl esagera , affatto quando
si pensa e si scrive che il VII « Rea-
le Premio di Roma » all’autodro-
mo, con batterie e finale, pud eser-
citare sulla folla degli sportivi una
attrattiva forse maggiore di quella
esercitata dal pur riuscitissimo
« Gran Premio d'Italia » a Monza
sulla distanza di dieci ore.

Il pubblico che accorre alle ma-
nifestazioni dello sport dell'auto-
mobile si pud dividere in due clas-
si distinte ; o, per meglio dire, in
una maggioranza e in una mino-
ranza. La prima & data dagli spet-
tatori- che assistono alle corse di
velocita . per godersi,. sopratutto, lo
epettacolo delle macchine velocis-
sime e del virtuosismo e dell'auda-
cia dei campionij e piu forte si
va e piu presto la corsa si conclu-
de e piu varie sono le emozio i,
pia alto' & .il divertimento. La se-
conda & data dai veri appassionati
e dai competenti ger i quali, olt.2
lo spettacolo, v'eé un significato
tecnico, una serie di constatazioni
positive. £ 3%

Per quest’ultimi un « Gran Pre-
mio » sulla distanza di dieci ore
con tutti gli insegnamenti tecnici
relativi @ come una festa ; per gli
altri, non diciamo una noia, ma
giu di l1i. ’;

La gran massa degli spettatori
gradisce altro genere di

i corse. Cor-
se di velscitd non troppo lunghe,
continuo variare di attori.e di mac-
chine; Jo spettacolo, insomma, piu
che la corsa di lunga lena.

11 VII « Reale Premio Roma »,
nella formula adottata dagli orga-
nizzatori e per la novitd assoluta
del campo di gara che assicura. fra
'altro, . una continuita di spettaco-
lo e una serie di emozioni fino a og-
gi sconosciute in Italia, per la gran
massa degli spettatori, innegabil-
|mente, deve costituire la manife-
‘|stazione ideale. Il tecnico e il com-
‘| petente saranno in ¢~1i caso a po-
'|sto ugualmente ; giacché uno sfor-
zo in velocitda & sempre molto se-
|vero e molto istruttivo, sotto tutti
: gli aspetti, quanto lo pud essere
‘|del resto una prova nella quale da
‘"una vettura' si richiede costante-
mente il massimo rendimento e il
massimo sforzo. . :

Alla sua: settima ‘edizione il clas-
sico « Reale: Premio..'di 'Roma »
raggiunge ' percido il ‘vertice massi-
mo della sua pur brillante e conti-
nua ascesa. Dal punto di vista spor-
tivo la manifestazione sembra giun-
gere a buon punto per affermare
definii..amente fra le folle sporti-
ve del centro e del mezzogiorno di
Italia le corse di velocitd su pista ;
dal punto di vista tecnico, se non
pud vantare i requisiti dell’ultimo

ci ore, dird, tuttavia, cose molto
interessanti ; cioé quali saranno le
vetture r

si-di cilindrata e quale la vettura
pil veloce in senso assoluto, tenuto
anche conto che 1'autodromo del

sione continua e diretta di tutte le
fasi della corsa ; per cui si potran-
no giudicare, con la velocita asso-
luta, anche le doti di stabilita e di
ripresa e il virtuosismo e I'audacia
dei corridori. .

La formula adottata dagli orga-

traverso le selezioni effettuate nelle
diverse batterie ogni vettura avra
campo di giocare per intere le pro-
prie possibilita ; e'la finale che riu-
nird le macchine piu veloci delle
diverse classi ammesse alla gara
su una distanza  sufficientemente
severa fornird Ja graduatoria as-

soluta.

mento di noia e giungerd alle emo-
zioni della finale attraverso un ve-
ro crescendo di interesse.

Cosl, come & congegnato, il pro-
gramma della grande manifesta-
zione automobilistica di domenica
che
un campo di gara. di’ caratteristi-
che molto diverse da quelle dell’au-
todromo di Roma, superera di gran
lunga tutte le pin rosee aspettative
e inaugurerd anche un tipo di cor-
sa di velocitd del quale in ltalia
non si ha, forse, la minima idea.
Cio® la corsa su pista con le mac-
chine rincorrentisi in un immenso
anello che 1'occhio completamente
abbraccia’s con la diretip visione
dellg . vertiginosa velocita, con la
grande curva parabolica sulla qua-
le le ‘maechine Saetteranno fukni-
lnee, con la pausa quasi assoluta

« Gran Premio d'Italia » sulle die-

il veloci nelle diverse clas-

Littorio potrd permettere una vi-

nizzatori & delle piu razionali. At-}

.11 pubblico. xion avrd un sol mo-| 3

prometterebbe moltissimo sul |
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dello strettissimo virage all’ inizio
del grande rettilineo delle tribune
che le vetture percorreranno par-
tendo, si pud dire, da fermo in un
crescendo spettacoloso sotto lo sfor-
zo terribile dei possenti motori in
ripresa.

quadri della gara sono al gran
completo. In tutte le diverse classi
si allineeranno le macchine e i
guidatori piu forti ; macchine ita-
liane e macchine straniere, e tutli
i migliori piloti che vanti il nostro
sport e gqualcuno fra i migliori del-
l'estero. E’, insomma, una grande
manifestazione nel pieno signifi-
cato del termine. Non saranno po-

chi gli appassionati che invidie-
ranno agli sportivi romani la pos-
sibilita d'assistere a cosl interes-
sante e suggestiva riunione.

Varzi e la partec'pazione

della Maserati

Il concenframento dei corridori
che prenderanno parte ‘doraenica
prossima alla setfima edizione del
« Real Premio di Roma » si & gia
iniziato, e sta per completarsi. leri
I'altro all’Autodromo del Littorio
& stato yvisto Achille Varzi, il quale
ha seguito con attenzione le prove
dei vecchi camerati .motociclisti.
iAchille Varzi §iuuto nella. notte da
Milano in automobile, ha voluto,
si vede, rendersi conto della pista
assai per tempo.

Informazioni assunte direttamen-
te presso la stessa Casa, ci consen-
tono di scrivere che anche da par-
te della « Maserati » s'intende .cu-
rare una speciale preparazione per
il VII « Real Premio di Roma » che
segna la rentrée della Casa bolo-

ell'ultima Targa « Florio ».
macchine della Casa sono infatti
giad - arrivate a Roma. La Casa
« Maserati » che disporra anche di
vetture di allenamento, ha inviato
la « 16 cilindri » particolarmente
¥reparata e con nuovi potentissimi
reni ¢ due « 8 cilindri » 2500 cmec.
Un'altra’ vettura sard spedita, da
Bologna ; si tratta di una. « due li-
tri» 8 cilindri del corridore sviz-
zero , Jean; Pedrazzini, . un ..ottimo
corridore del quale si-ricordera lo
‘ottimo “comportamento al « Gran
Premio di Monza » 1930, durante il
quale segnd il giro pil veloce del-
la. batteria 2000.

Comunque, le vetture ufficiali del-
la Casa « Maserati » sono tre: la
« 16 + cilindri » che come abbiamo
scritto in precedenza sard pilotata
da Ernesto Maserati, e le due « ot-
to cilindri 2500 » che avranno come

idatori Renato Dreyfus e Luigi

agioli. ' .

Sull'arrivo della « Alfa-Romeo »
per ora non s8i hanno notizie pre-
cise, ed anzi a stare a voci corren-
ti sembrerebbe ancora incerta la

artecipazione, perché la Casa mi-
H anese, che dopo il trionfo di Mon-
za appare in ottima posizione per
la conquista del campionato inter-
nazionale, deve preparare le mac-
chine per il « Gran Premio di
Francia» a Monthlery. Comun-
g‘ue. noi non crediamo che 1'«Alfa

omeo» possa rimanere assente da

una corsa dell’ importanza del

4 « Real Premio di Roma» e percio
prevediamo che almeno una o due
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vetture saranno portate in pista da
Nuvolari o da Borzacchini, i quali
anche a Roma potranno imporre
la loro altissima classe.

Le altre iscrizioni di piloti ita-
liani e stranieri, con vetture di al-
to valore in tutte le varie classi di
cilindrata, - assicurano al « Real.
Premio di Roma» un successo
sportivo dei piu alti.

E la sfilata sul vertiginoso auto-
dromo, sul quale, stando ai tein
registrati per le motociclette, -le
macchine potranno toccare velocitd
superiori ai 165 km, orari, sard
davvero una rincorsa di autentici

bolidi.,
Gli iscritfi

Primo gruppo (da 750 a 1100 cmc.): Fagio-
Ji Luigi, Salmson; Sily Domenico, 8. Z,; Ma-
trullo. Francesco, Salmson; Premoli Gigl, id.;
Cornett, id.: Decaroli Louls, id.; Searon Jo-
sé, Amilcar: Pratesi Albino, Salmson; Bucci
Plero, Lombard; Domingo Giorgio, id.; Del
Re Luigi, id.; Boris Guido, Maserati; Ardizzo-
ne Pilippo, Delage; Corsi Secondo, Maserail;
Arzilla Costanzo, Amiicar; Ferrari, Talbor;
Serra Glovanni, X,

Secondo gruppo da 1100 a 2000 cme.: Mi-
nozzi Gilovanni, Bugatti; Castelbarco Luigl,
id.; Gola Emilio, id.; Muty Ettore, Maserati;
Pedrazzini Juan, id.; Mazzolani, Bugatti; Rug.
gerli Amedeo. Talbot;. Balestrero Renato, id.;
Paneral Alberto, Maserati; Varzi.Tabacchi,
Bugatti; X.. X.: Rover Itala; X. X; Se-
bastiani Guido, Maserati; X., X.; Danese Re-
nato, Bugatti; X., Bugatti.

Terzo gruppo (da 2000 a 3000 cme.): Var-
wl Achilie, Bugatti; Dreyfus, Maserati; Faglo-
Il Luigl, id.; Principe di Cerami, id.; Andreoni
;\tlbe;{to. id.; Savi Giuseppe, id.; X., Bugatti;
Quarto gruppo (oltre 3000 cme.): Maserati
Ernesto, Maserati; Di Vecchio, Itala; X.,
Mercedes; X., Mercedes.

*

| Terzo Bandini, il vincitore del VI Gran Premio Reale Motooiolistioo'




NDRO ARPINATI
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Con linizio delle prove ufficiali il
settimo Reale Premio Roma si av-
vicna al suo epilogo, che segnera
lo svolgersi della pilt interessante
e conclusiva gara automobilistica dei
pripo ' periodo dell’ananta, perche
varrd a stabilire una linea sicura per
decidere di quella rivalitd sportiva
accesasi .-nelle prime gare interna-
zionali, fra i nostri migliori pilodl.
1 G. P. di Tunisi, quello di Monaco, la
‘Targa Florio, non hantio saputo’dirci,
per: cause *diverse, ‘quale sia 08zl 'a
macchina pil -veloce e il guidatore
pit completo, Il Reale Premio Ro-
ma, mettendo di fronte Nuvolari, var-
zi e la’'squadra del’ guidatori di Ma-

rati, su di una pista che ¢ stal4
\Universalmente riconosciuta come la
}sm adatta alle alte velocita, ci deve
indicare . con precisione se la « Bu-
‘gatti. 2300 » ha vinlo meritatamente
a Tums.l,aed a Monaco e se Varzi sie
_;Qg;}-i' veramente il piu completo dci
guidatori italiani, R st
'L'inizio delle prove ufliciali’ avulos;
Jerl non sl presta tuttavia ancora ad
‘un:pronostico. Le Maserati di Fagioli,
‘Preyfus ed Ermesto . Maserati sono
.state le piu. assidue nei galoppi dl
sr,eparazione. ma pur toccando meo-

ie. elevatissime superiori al 150 km,
‘all'ora sul giro, non c¢i hanno dato
Uimpressione esatta di quanto po-
tranno fare domenica. Tutltavia qual-
che passaggio del bolide che a Cre-
mona conguistd il « Yécord » mondia.
le alla medid di 247 km. all'ora ofire
la certezza :che sul rettilineo vedre-
mo domenica sorpassati { 200 all'ora,
come. qualcuno. ‘ha gia fatto in alle-
namento.

| due “assi, rivali

La presenza di Nuvolari su di una
mono
retta rivalitd con Varzi sulla «2300 »,
c1 assicura poi che la battaglia sard
ingagglata a fondo dai due grandi
campioni . l'uno ‘ben degno dellaltro.
'E la yvittoria non sara decisa da
una superioritd di guiGca. sulla pisia
del Littorio saranno in lizza tutii uo-
mini ‘di primissimo piano, clascuno
‘garegglante {)er proprio conto, senza
restrizione di interessi .di marca,

Pochi attimi, pochi. metri,  decide-
ranno forse della vittoria in favore
di chi avrd saputo meglio. preparaie
il'mezzo meccanico di chi avra scello
l.mgpqrti pin adatti per ritornare
Jfulmineo in azione. dopo il forzato
| necessario arresto per -superare’ i
Jeurva della ripresa,

. L'aiyvitd sulla pista non ¢ comin-
clata moiy per tempo. Infatti alle
|alect, quando 1 dirigenti 1'Automno-
pile’ Club di Roma hanno aperio i
cancelli, nessun corridore era an-
| cora presente. Solo verso le undicl
arrivavano: Je ‘macohine ‘della sSqua-

ucamcx' ¢ lo stesso costrutiore, giun-
110 mella mattinata . da Bologna per
presenziare agli  allenamenti e cu-
rare l'ultima messa a punto delle
vetture. 1I' primo corridore che si' @

preyius con Jla 2500 Maserati, Subi-
to dopo lo: hanno seguito- Monti su
| Maserati 2000, il belga Scaron sulla
piccola Amilcar, Lu%- Fagioli con
saimson monoposto, Maseraii Erne-
sto sulla sedici cilindri. E si & avuto
un . primo anticipo del vertiginoso
caroselloc di ‘domenica prossima,
quando le vetture s'inseguiranno lan-
clate nella battaglia,

Dreyfus ha fatto subito registrare
tempi notevoli malgrado 1'ordine
10sse quello di non spingere a fon-
ao. 1l corretto guidatore - nizzardo,
infatli, toccava agevolmente sul giro
11 tempo 1'34” 3/5. Ernesto Maserati,
tuttavia, con la sedici cilindri, alla
quale, come alle altre macchine del-
la squadra Maserati, nella notte era-
no stati cambiati i rapporti, segnava
un otyimo 1'32" 1/5 che resterebbe il
miglior tempo ufficialmente preso
dqopo quello ufficioso attribuito a
varzi il quale ieri I'altro avrebbe gi-
rato in 129" 3/5. Ultimo si presen-
tava Nuvolari col monoposto, Bugat-
|11 2000, « Tazio », senza spingere, for-
m\}a f&mpl oscillanti intorno a
1.3' . e . u.

Nuvolari aviatore

A mezzogiorno l'aftivitd rallenta-
va & verso la mezza cessava del
tutto. Nel cielo tersissimo un picco-
1o rosso Breda iracciava audacl spi-
rali seguendo una immaginaria pi-
sta; il pilota ing., Colombo, eviden-
temente teneva & rinnovare nel
clelo le audacie dei bolidi terrestri.

PPol sull'autodromo, inondato di
sole, hanno regnato per qualche ora
11 silenzio e il riposo. Verso le quin-
dicjt soltanto si riprendevano gli
allenamenti. Erano ancora. gli uvomi-
ni di Maserati i pin assidul. Primo
a girare cra Fagioli; ma lo segal-
vano anche lo svizzero Pedrazzini
su Maserati 2000, Renato Dreyfus ed
Krnesto Maserati sulla sedici cilindri,

11 tempo . migliore - veniva fornito
ancora da Ernesto Maserati, che tor-
nava sull’ottimo 1,32 della mattina-
ta, con estrema facilitd e senza spin-
gere a 1ondo.

Fra un giro e 1'altro, I'ing, Colom-
bo infziava alle. emozioni del . volo
parecchi de icorridori presenti. 1l

primo a salire & -stalo Nuvolari, 1l

posto '« Bugatti » in: piena e di-

aive

fetra Masgerait, con % corridori, i mec-

lanciato sulla’ pista é stato Renato

quale jn procinto com’® di prendere
4l brevetlo si metteva addirittura al
comandi, fornendo un ottimo decol-
laggio; poi V'ing. Colombo a sua Vol-
{a, provava l'emozione di montare su
ung macchina da corsa ed ¢ra Drey-
fus a portare l'inp. Colombg in tre
velocissimi giri. »

Prima che le ombre volassero S0-
no scesi in pista Scaron con I'« Aml-
car » — alternando giri veloci e fer-
mate al box per regolare la circo-
lazione dell’olio, Nuvolari, Dreyfus e
Fagioli. Hanno iniziato anche la mes.
sa a punto la « Delage » di Ardizzo-
ne ¢ Ja Salmson di De Caroll - .

11 cronometro ha seghato per brey-
fus prima 1'3A" 2/ 8 por 131" che
risponde alla media d1 km, 157.240 ed
& uno dei migliori dinora segnatll
avendo il solo Varzi otienulo avanil
jeri 1'29”. Anclie Fagioli si & Tatlo
notare con un uetto 1'32" 175 pari a
156.180 all’ora, Nuvolari ¢ stato l'ul-
umo a girare in 1'34".

Verso le 20 il cav, Lezzi, direttore
dell’'A. C. di Roma ha proceduto « Co-
ram populo») all'esirazione a sorie
dei numeri di partenza, che sono sta-
ti estratti da Scaron Qa Varzi e dal
principe di- Cerami.

Paria Ernesto Maserati

Abbiamo parlato con 1 corridori
jeri prima e dopo i loro allenamen-
ti al'lautodromo concordi come S0-
no nel giudicare interessantissima la
pista, abbiamo voluto andare oltre
¢ abbiamo domandato l'impressione
che -essi ‘ricevono correndo lungo il
capriccioso nastro, ° |

Ernesto Maserati, sempre sobrio

.| di paroie, ha data una definizione

singolare: ‘ .
_ « Sembra Gi essere sempre jn cur-
va, ¢i ha ‘detto il fratello del costrut-
tore bolognese. 1 rettilinei: si avver-
tono appena. Certo & che hai appena
finito di girare che sei.di  nuovo in
curva. ‘La curva rialzata toglie la
impressione della velocita alla qua-
le si pud marciare su di essa, tanto
la macchina sembra aggrappata al
cemento; la velocitd si ‘avverte alla
uscita ‘della curva quanco ti trovi
a Guecento all'ora e c¢'é davanti la
prima deviazione e  subito dopo la
fermata per girare in<fondo alla cur.
va della ripresa, E' .una gran bella
pista. I, poi, si fa tanto presto a
compiere un girol.., Non vorrei es-
sere nei panni dei cronometristi, Er-
nesto ha aggiunto ammiccando con
pli occhi... »,

Gli altri sono presso a poco dello

| farlo parlare ci vorrebbe un mezzo
tmiracolo. La giornata‘di jeri & stata
interessantissima sotto-tutti gli aspet-
»1i e gli allenamentj hanno dalo un
piccolo anticipo Gel meraviglioso

stesso pensiero. Anche Varzj che a |8

‘spettacolo che si potrd avere domes

nica, ~

La folla, che ha avuto un saggio
domenica scorsa con le motocicletie,
provera, moltiplicate, le stesse Sen«
sazioni. E' uno spettacolo -bellissimo
quello delle macchine che si rincor-

rono, ung spettacolo inedito, se cosk

| si pud dire, uno spettacolo che dard

il brivido dell’emozione in parecchi
momenti, quanco le macchine :
sgraneranio lungo le curve piane o
si sparpaglieranno sul «muro »del«
la grande curva rialzata, laggil ally
grande ansa del Tevere. R

Insistiamo Su- questo ‘particolare
perche effettivamente dal lato spors
tivo e da quellp spettacolistico il
VII Reale Premio di Roma finird per
{rascinare all’entusiasmo anche 1 Fiu
tiepidi: @ la velocitd per Ja velocitd,
in un continuo incessante spettacolo;
con tutis le fasi della corsa, i supes
ramenti in velocitd, le riprese, insoms=
ma con tutto quello che in altri cire
cuiti il pubblico e gli stessi compes
tenti non vedono.

Agli allenamenti d’oggi hanho as-
sistito S. E. Giunta, il conte Bonmars
tini, il barone Lazzaroni, Commissis
rio dell’A. C. organizzalore e dirigeb.
te attivo che sa essere alla testa nel
dare l'ésempio, il marchese Di Ba-
gno, Vincenzo Florio ed altre nume<
rose autoritd del mondo sSportivo aue
tomobilistico italiano.

I numeri di partenza

Ecco i numeri di partenza assegnas
ti dalla sorte: WL
Primo-gng)x:o: fino a cme. 11005 =
Ardizzone (Delage); 4 Fagloli (Saim-
son); 8 Boris (Maseratl); 10 Plai2
(B.N.C.); 12 Ferrari (Talbol); 14 CoO~ |
motti (Salmsonzz 16 'Corsi (Maserati);
18 De Casoli- (Salmson); 20 Matrul-
lo (Salmson); 22 Sily (S. E.); 2 Buc-
ci (Salmson); 26 Pratesi (Salmson);
98 ' Domingo - (Lombard); 30 Serrda
(Amilcar); 32 Del Re (!,ombal'dl);‘:A
Arz)ma. (Amilcar); 36 Scaron (Amils
car). : :
‘Secondo  gruppo: fino a 2000 cmc.:
38: Muty (Maserati); 40 Castelbarco
(Bugatti); 42 Varzi (Bugatil); 44 Pt}-
nerai (Maserati): 46 Gola (Bugatuj;
48 Ruggeri (Talbol); 50 Savis (Ma-
serati); 52 Mazzolani Nuvolari (Bu-
gatti); 54 Rover (Itala); 56 Sebastla-
ni’ (Maserati); 538 Minozzi (Bugatt);
60 Balestrero (Talbot); 62 Pedrazzlrgx
(Maserati); 6& Biondetii (Bugaitl); &b
Danese (Bugatti). -
Terzo gruppo: fino a 300 cme.: 63
Fagioli (Maserati); 70 Dalarra “(BUs
atti); 72 Andreoni (Maserati); 74 Vars
7 (Bugatti); 76 Cerami (Maserati); i3
Dreyfus (Maserati). ' B
Quarto gruppo: oltre 3000 cmc. 80 Del
Drago’ (Mercedes); ‘' 82 . Maseratt 1,

(Maserati); 84 De Vecchio (I1ala)e
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Velocita

Ancora poche ore e poi gli spor-
tivi romani,; potranno godere del
piu emozionante e suggestivo spet-
tacolo-che si potesse offrire loro:
una corsa. di velocissime macchi-
ne .guidate 'da . autentici grandi
campioni sul pid bello e sul piu
caratteristico degli autodromi.

Le ‘previsioni, in questi giorni di
laboriosa vigilia, sono andate fa-
~cendosi sempre migliori. Sono ba-
stati rfli allenamenti di giovedi e
di ieri per dare una idea di quel-
lo che sard il VII Reale Premio
di Roma e della suggestivita della
riunione: uno spettacolo meravi-
glioso, diciamo; uno spettacolo che
raramente si ¢ potuto avere e non
troppi fra gli appassionati .dello
sport del motore in Italia possono
dire d'aver altre. volte goduto.

Tale & la prospettiva e mai come:
in questa occasione c¢i siamo sen-
titi altrettanto sicuri nel promette-
re alla grande folla un sicuro di-
vertimento. L'autodromo di Roma,
la cui creazione non saria mai ab-
bastanza lodata, & indiscutibil-
mente uno, dei piu interessanti che
si conosca. Non & la solita pista
a catino dove il marciare veloci &
tutta questione di potenza di mo-
tore per le macchine e di abitudi-
ne e di audacia per il guidatore;
ma qualcosa  di piu e di meglio.
Cioé un autodromo che alle quahth
fondamentali di wna pista (perfe-
~zione del piano siradale, visibilita
- grandiosild di. impianti) unisce i

wegi e le caratteristiche di un cir-
cuilo stradale; con.tanlo.di curva
sopraelevata, ma anche con le sue
brave curve piane di diversissimo
raggio e addiritlura una curva cie-
ca, un cul de sac, come dicono i
francesi, .che servird come serve ef-
fettivamente a provare le macchine
in quelli che sono gli organi di fre-
nata e-di stabilitd sotlo freno e 1n
quel requisilo fondamenlale e aila-
mente probatorio che & la ripresa in
un moderno molore da corsa. :

In piena visia

La gran folla degli apjpassionali e
degli sporlivi di iulli quesli non
piccoli vanlaggi polrd godere e sa-
rd in una sola volla lo spettacolo-
della velocitd assolula e sard anche
quello dell’abilita del guidatore, il
coude a coude a duecenio all'ora e
la curva abbordala al limile massi-
- mo, la frenata e il passaggio di ve-
locitd, la bruciante ripresa ' dopo
- lall’ quasi assoluto. Ii lullo, nalun:
ralmenle, in piena vislta giacché da
ogni punlo’ dell'autodromo ['occhio
pud abbracciare e seguire tulle lo
- fasi in tulti i punti della meraviglio-
sa pisla. :

Niente & pil persuasivo della vi
sione dirella; come sono baslali a
noi gli allenamentj di quesli giorni
a fornire una idea esalla della per-
fezione e della, se cosi si pud dire,
genialilk della pisla del Lillorio, cos}
alla_gran folla, che & facile prono-
slicare immancabile frequentatrice
fulnra di tutle le manifestazioni al-
I'antodromo, la rinnione di domeni-
ca coslituird come una rivelazione.
. Ne guadagnerd lo sport anlomobili-
slico In se slesso e si sard fallo un
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propaganda in grande slile fra le
masse. Sénza voler fare i profeti,
domenica scra non saremo noi i piu
accaldali nel riconoscere il grande,
il grandissimo successo-che avrd ar-
riso al classico VII Real Premio di
Roma, dispulato da auicnlici assi
con le migliory. e pid veloci vetlure
da ‘corsa modecrne sui pid interes~
sanle e suggeslivo aulodromo del
mondo. Ci senliremmo di. scommel.
tere quasi..s

Prova di campionato

Ma vemamo, come si suol dire, al
eodo. Che cosa & e che cosa rappre-
senla in campo tecnico ¢ in camnpo
sportivo questo VII Reale . Premio
di Roma, che il barone Lazzaroni,
Commissario dell’Automobile Club
di Roma e tulli i suoi collaboraiouri
hanno sapnute porlare a cosi evideu:

le altezza? :

E’, innanzilulto, la q|uarta pilova
del campionato nazionale automob:-
listico di velocila della slagione 1931.
Dopo le prime tre corse — Circuilo
di Alessandria, XXII Targa Florio,
IX Gran-Premio d'Italia a Monza —
tre coridori figurano in lesta per il
titolo assoiulo con un punlo ciascu-
no: Achille Varzi, Tazio Nuvolari,
Giuseppe Campari. Dei (re capofila
manchera. il sdlo Campari, impegna-
lo ong al Gran Premio d'Irlanda a
Dublino. Varzi e Nuvolari godranno
dell’assenza del... canoro fortissimo
rivale, Ma non avranno facile lo
slesso la via del successo. Infalli
ecco contro loro due un uomo come
Luigi Fagioli; ecco il francese
fus, eceo Masféti)li‘méslg(.féc :
Minozzi, Ruggeri,' edrazzini, Gaz-
zabini, Castelbarco. Fagioli, in par-
licolare, pud- esser pericoloso e nu-
trire magari la speranza di lrasfor-
mare il terzetto in un..; quartetto.
‘E’ slate indubbiamenle un vero
peccalo che I'Alfa Romeo, impegna-
lissima per 'la * preparazione delle
macchine e dei pilolj cne dovranno
parlecipare a due grandi manifesla-
zioni all’estero — le 24 ore di Lee
Mans e il Gran Premio di Francia
a Montlhery, che polrebbe in caso
di viltoria porlare la Casa milanese
al campionato inlernazionale 1931 —
non abbia polulo scendere a Roma.
Con Borzacchini, Campari e Minoia
in lizza a fianco di Nuvolari, il Rea-
le Premio di Roma avrebbe supera-
lo in inleresse teenico e sporlivo lo
stesso Gran Premio-d’llalia e forse
anche la slessa Targa Florio. Non &
cosi, purtroppo, ma la corsa dell’A.

C. Roma wale ‘mollissimo lo slesso. |

Non fosse allro perché rimetle di

fronle ‘"Varzi- a Nuvolari e quesli ad |

avversari mollo forli; non fosse als

tro perché propone un confronlto tec- |

nico, in un lerreno favorevole ad
enlrambi, fra la nuova Bugalli 2300
e le Maserati 2500 e la 16 cilindri,
Non bisogna dimenticarlo: la Ma-
serali e la Bugalli sono lé due mar-
che che contrastano il lerreno alla
Alfa Romeo;-la Maserali-e la Bugal-

ti sono vetture dalle caralleristiche{

pilt spicecatamente velocistiche. Vin.
cilrice la Bugalli a Tunisi e a Mon-
fecarlo e sempre 4l sccondo. poslo
la. Maserali, il nuovo confronlo ap-
pare dei piu incerli, una specie di

conlinuazione®in ‘grande ‘dei: duelh|

di Tunisi e Montecarlo, idenfiche-le
macchine, gli slessi i piloli. Tanlo

- hon piceolo passo.in atamti_nella}

pi,.poi, che I'autodromo di Roma
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Piloti in allonam_on‘to‘ sulla ‘Plsta.dol-l.morlo. Da sinistra a desira, 8. vi (Maserati), Pratesi (Salmoon),‘caslelbarcb (Buga(ﬂ), Fagioli (Maserali), Scaron (Amilcar), Pedrazzini (Maserati), R
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proponendo come propone un con-

fronlo in’velocila

ura sembra mel-

tere Ja Maserati e la Bugatti in una
condizione di quasi assolula parita.

Queslo & chiaro, ma non & ancor
tutlo. Non bisogna dimentlicare gli
altri corridori e ‘le alire macchine
inscrille, come non si pud dimenli-

care i|] congegno che regola la cor-

sa,

le gare per batlerie, ciod, e la

finale, le une e l'altra falle a bella
posia per permetlere una rassegna
completa dei valori fra fulli i li?i
di velture da corsa esislenli — le
piu piccole e le pit polenti — e per
divertire e appassionare la folla. Il

programma & ponderoso, ma non
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stancherd, siatene cerli. Innanzi tul-
to si avrd una varield piacevolisima;
poi si & sicuri che ognuno dovrd
giocare per inlere le proprie possi-
bilita: in balleria per enirare in fi-
nale, ‘in“ finale per aver la villoria
o una classifica onorevoie.

/Al tecnico non sfuggiranno i pit
particolari; alla folla ¢ offerto uno
spettacolo grandioso. :

{drata.

Ma eccoci alle conclusioni. Il VII

di vista sportivo e spettacolare, of-
fre quello che pochissime altre, ga-
re- hanno -potuto offrire; dal punto
di” vista ' tecnico, - senza ‘poter: pro-

mettere coSe trascendentali, vale,.

Reale Premio di Roma, dal punto.

.‘ '
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tuttavia, mollissimo im ostato come
& su un duello in velocitd fra le

'« Maserati»— la Bugatti di Varzi,

a giusta ragione considerate le vet-
ture da corsa pitt' rapide attualmen.
te; e anche sulla lotia. fra. queste
e le altre vetture inscritte che co-
stituiscono-il flore della~produzione
moderna nelle varie classi di cilin-

Vediamo, allora,.di fornire una
idea sla piu chiara possibile della
manifestazione. Cominciamo. dalle
piccole vefture di 1100 cme. 'Figu-

rano inscritte 18 vetfure’ e otto tipi
‘di ‘'macchine: Salmson, Lombard,

Amilcar, Talbot, Delage, Maserati,

-

.-

K

i
]

{ veloce; non meno, certo, dei Salm-

| Pedrazzini,

‘Inozzi entrambi su Bugatti dovreb-

| Bugatti 1500 cme e 8 cilindri. .

: 'tnta certamente e non sara privo

-{d'interesse seguire la corsa’ di Nu-

‘I volari sul ‘monoposto- Bugaiti, an-

‘| che per avere una idea del suo com-

L battefia_da M’%ﬁ%
obalimente]

-|il vincitore dla finale, tecnicamen-

‘Isa. Correrdnno Varzi e Dafarra su

|1i giochi di squadra, potrebbero an-|
che classificarsi nell'ordine, sem-

' ti‘e

!

uggerl (falbot), Paneral

B. N, C.' e B. Z.. Si possono esclu-
dere le Lombard, molti dei Salm.
son, la B. Z.; qualcuna delle Amil-
car e delle Maserati. La Delage non
la conosciamo. e poco sappiamo del-
la Talbot 1100 che ad Alessandria
non fece grande impressione.  Re
stano: la Salmson che fu di Fa.
gioli e che sard guidata da Attilh,
I'Amilear di Scaron, il Salmson di
Comotti, quello di Premoli, una Ma.
serati, forse la Lombard di Bucci
e la B. N. C. di Gigi Plats, I favo-
riti per noi sono Premoli, il belga
Scarony, Comotti che non ci stupi-
rebbe trovare all'arrivo nell’ordine.
Scaron &, tultavia, pericolosissimo:
guida bene e la macchina & molto

son monoposto di Premoli e di Co-
motti. :

L.a classe due litri ha sedici in-
scritii, seite. Bugatti, sei Maserati,
due Talbot, una Itala. I piloti mi-
gliori sono: Minozzi, Castelbarco,
Nuvolari, : Ruggeri,
Biondetti, Danese. Nuvolari e Mi-

bero poter prevalere; li talloneran-
no Biondetti sempre su Bugatti, Pe-
drazzini su. Maserati, Ruggerl sul-
la Talbot, che ci sembrano i miglio-
ri. Le altre Maserati sono delle 1500
o delle’ 1700 e sono chiuse. Savi e
Andreoni dovrebbero fare tuttavia
ottime . prove .come Castelbarco su

Sard una batteria molto combat-

portamer ‘) in finaley, .
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quale uscira molto Hro
te & quella che di il (ono alla cor-

Bugatti, Fagioli, Dreyfus e Cerami

“|'su Maserati 2500. Un pronostico per|

1- candidati, alla finale porterebbe
ad escludere Dafarra- con la vettu-
ra . meno veloce. Varzi, - Fagioli,
Drevius e Cerami, 'salvo eventua-

preché Fagioli o Drevfus non dia-
no battaglia a fondo subito in bat-
teria, - I i A '

. Lé finale

La ‘quarta batteria ha raccolto
inscritti: la 16 cilindri Mase-
ratf, la vecchia Itala _del povero

Materassi, una Mercedes del Prin-|

cipe Del Drago che.sard guidata
dal bravo Gazzabini. Ernesto Mcze-
rati dovrebbe vincere facilmente;
secondo dovrebbe classificarsi Gaz-
zabini che malgrado la " novila
della macchina e {1 nessun 'allena-
mento su di essa ha tanta abilitd

Di Vecchio.

esclusi, noi vediamo in
ron, Premoli (o Comotti), Nuvolari,
Minozzi, Pedrazzini, Ruggeri, Var

liori vetture delle singole classi.

a finale su.60 giri vedra ¢ertamen-
té una lotta emozionantissima.
Qupttordic‘i vetture insieme si inse-
gumranno sulla. pista e fra le pil
veloci di esse non mollo alti saran-
no gli-scarti divelocitd. ‘Per cui- si
lotterd accanitamente per la posi-
zione; e questo lungo tutta intera. la
pista perch? rettilineo e curve non

lconsentono senza . vischio che dual

veiture procedano affiancate. Natu-

ristretta a non. m2%:)toe vetture; citia-
mole: Bugatti , le Maserati
2500, la 16 cilindri Maserati. le Bn-
gatti 2000, le Maserati 2000 e le
Tp")Ot. L4 , . 4
A voler stringere ancora, si deve
rimanere alla Bugatti 2300 di Varzi,
alle Maserati 2500 di Fagioli-e di
Dreyfus, alla sedici cilindri'di Ir-
nesto Maserati. Come si vede la ro-
sa dei favoriti- & rvistretta, Gl al-

ve passate lasciano pensare a una
leggerissima superioritd di Varzi,
il pilota di classe migliore. Tutta-
via Fagioli sembra avere presso a
oco le stesse probabilith, Fagiol
n prova ha toccato come Varzi i
160 sul giro compiuto in 1'297 3/5.
Cid lascia intendere cne le possi-
bilita velocistiche della Maserati
2500 non sono inferiori ¥ quell: dcl
la Bugalti anche perché la mac-
china di Fagioli, fino & stasera, non

come dara domani a preparazione
ultimata. E. Maserati, Dreyfus e
Nuvolari sono gli outsiders perico-
losi, come forse Minozzi.

C’¢ un interrogativo percid: Bu-
gatti o Maserati? 11 VI1 Reale Pre-
mio di Roma, che & impostato su
questo interrogative si presenta co-
me’la corsa r u aperta e piu incer-
ta. Confribuiranno a renderla ap-
assionante i g}loti e sopratutto
arzi, Fagioli, E. Maserati, Drey-
fus, Nuvolari, Minozzi.che sono au-

da potersi imporre . alla Itala di

| ‘Ed eccoci alla finale: ‘errdrl di|
previsioni a parte o colpi ‘di scena
nale: Sca- H

|zi, Dreyfus, Fagioli, Cerami, Ma-|
serati, Di Vecchio e Gazzabini. Un
bel gruppo di piloti e tutte le mi-

ralmente lalotta-per-la vittoria sard}:

lenamenti di ieri e di oggi e le pro-|

aveva dato il rendimento usuale,|
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| numeri

di partenza

dalla sorte: . :
Primo gruppo (fino a cmc, 1.100) —
9 Ardizzone (Délage); 4 Fagioli (Salms
son); 6 Premoli (Salmson); 8 Boris (Ma-
‘serati); 10. Plate (B.N.C.); 12 Ferrarx
(Talbol); 14 Comolli (Salmson); 16 Cora
si (Maserati); 18 De Casoli .(bah‘nwp;;
20 &latmllo (Salmson); 22 Sily (S. 15.);
24 Bucci (Salmson); 26 Pralesi (Salm-
son); 28 Domingo (Lombard); 30 Serra
(Amilcar); 32 Del Re (Lombard); 34 Are
zilla ‘(Amilcar);’ 36 Scaron. (Amilcar).
Secondo: gruppo (lino a 2.000 cme.) =
38 Muty (Maserati); 40 Castelbarco (Bu-
-gi-mi): 42 Varzi (Bugatti); 44 Pancrat
(Mascrati); 46 Gola ‘(Bugalli); 48 Rug-
ri (Talbot); 50 Savis (Maserati); 52
Mazzolani Nuvolari (Bugaili); 54 ‘Rover
(Itala); 56 Sebastiani (Maserali); 58 M
nozzi (Bugatti); .60 Balestrero (Talbot);
62  Pedrazzini  (Maserali); 64 Biondeuy
(Bugatti); 66 Danese . (Bugatli). :
Terzo aruppo (fino a 3.000 cme,) ~
‘68 Fagioli (Maserati); 70. Dafarra (Bu-
galli); 72 Andreoni (Maserati); 74 Varzi
(Bugatti); 76 Cerami (Maserali); 8
Dreyius (Maserati). '
Quarlo gruppo, {olire 3.000 cme.) —
S0.Del Drago. (Mercedes); §2 Maserati E,
(Maserati); 84 De Vecchio: (Itala)., .

Orario della manifestazione

La manifestazione che come & sapu-
10 avverra per partenze di gruppi con
una ftinale, a cui dovranno partecis
pare 1 classificati dei diversi gruppi,
¢ fissata come segue: : :

Ore 12: partenza del 1° gruppo da
70 a 110 eme. — Ore 13,15: part. del
2 gruppo da 1100 a 2000 eme. — Ore
14,30 part. del 3¢ gruppo da 2000 a 3000
ceme. — Ore 15,45: -part. del 4o gruppo
da 3000 ed oltre. — Ore 17: Finale.'
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Ecco i numeri di partenza asgegnalt W



